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La Gazzetta Marittima

Trieste, due primati

S Zeno D'AgostinoTRIESTE - Un porto che cresce, con
un trend complessivo che sfiora il 4%. E’ questo quanto emerge guardando i
dati statistici annuali dello scalo giuliano, ¢he si conferma primo porto d'Italia
anche nel 2016. Complessivamente, il traffico delle merci movimentate
nell’anno appena terminato é stato pari a 59.237.293 tonnellate, con una va-
riazione positiva del 3,68%.

Da quest'anno inoltre il primato raddoppia, con un nuovo “dato storico” come
I'hna definito il presidente dell’AdSP, Zeno D'Agostino: con 7631 treni movimen-
tati @ un aumento del 27,61% sul 2015, Trieste & diventato il primo porto fer-
roviario del nostro Paese, non solo per numero di treni, ma anche per destina-
zione su scala estera. "Siamo |'unico porto italiano con treni diretti e frequenti
su percorrenza internazionale (Austria, Germania, Lussemburgo, Ungheria, Re-
pubblica Ceca, Slovacchia) e il nuovo collegamento verso Kiel, conferma que-
sta tendenza”.

Analizzando nel dettaglio le diverse categorie, emerge una crescita per tutte le
merceologie.Le rinfuse liquide sono aumentate del 3,56% rispetto al 2015, con
42.756.341 tonnellate. Ottimo dato con variazione positiva a due cifre,
+22,45%, per le rinfuse solide con 1.967.984 tonnellate. Anche le merci varie
(RO-RO e container) crescono deil’1,92%, attestandosi a 14.512.968 tonnella-
te.

Andando a guardare i traffici legati alle "Autostrade del mare” si registra una
sostanziale stabilita del settore: 302.366 mezzi transitati nel 2016, con un +
0,29% rispetto all'anno precedente.
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La Gazzetta Marittima

Per il settore container si rileva una flessione del 2,94% con 486.507 TEU, a cui
fa da contraltare un aumento del 6,49% dei “contenitori pieni”, vera garanzia
della stabilita dei traffici, con 437.129 TEU. Gia nel mese di dicembre 2016 si
registra pero un’ inversione di tendenza rispetto al 2015: 38.984 TEU movimen-
tati, con una variazione positiva pari a +1,87%, e un +20,42% dei TEU pieni.
Inoltre, sommando la movimentazione dei container con i semirimorchi e le cas-
se mobili (espressi in TEU equivalenti) lavorati complessivamente nel corso
dell’anno, si arriva anche nel 2016 a superare il milione di TEU movimentati:
1.157.805."Solo con tale ragionamento - continua D’Agostino - possiamo vede-
re chiaramente il rilievo e l'importanza che il general cargo ha per il porto di
Trieste. Concentrarsi sulla lettura di dati quali i TEU pieni e i TEU equivalenti, &
un modo per capire da vicino le strategie che stiamo portando avanti nel nostro
porto, che ha sempre di pit un ruolo di gateway continentale marittimo e so-
prattutto intermodale”."Da questi numeri - commenta infine il presidente - e-
merge chiaramente che, oltre ad essere il principale terminale energetico del
Mediterraneo, siamo anche uno dei cardini del sistema europeo di trasporto in-
termodale”."Diversificazione dei traffici e implementazione dei collegamenti fer-
roviari sono i nostri obiettivi. I progetti di sviluppo delle scalo devono guardare
a terra, al sistema logistico-retroportuale e ferroviario collegato. Questi sono gli
elementi che stanno rendendo il nostro porto pit efficiente, aumentandone visi-
bilmente - la performance”.

Statistiche 2015/2016

Gennaio / Dicembre 2015 2016 var.%
Totale tonnetlate 57.132.878 59.237.293 +3,68%
Rinfuse liquide 41286761 42756.341 +3,56%
Rinfuse solide 1.607.232 1.967.084 +22,45%
Merci varie 14.238.885 14512968 +1,92%
Numero mezzi 301.494 302366 +0,20%
{SeTanmsrelis, vaol commmecal e prvilb)
Numero contenitori (TEU) 501.222 486 507 -2,94%
th cur unero conterlon pen {TEU) 410489 437.:29 «6.409%
Totale TEU (CTNR, semirimorichi, casse mobitl) 1.165.427  1.157.805 ~0,65%
Totate treni (Porto industriste + Porto Franco Nuovo) 5.980 7.631 +27,61%
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Un 2016 in ascesa, eccetto per uno, in quattro importanti porti italiani tra Liguria, Friuli e Puglia

1 H (] este. Con un
L Adriatico cresce  Ti e
" mavimentate neil'anno
fra Trieste e Taranto s o
1 59.237.293 tonnella-
te, che si traduce it una variazione positiva del 3,68 per cento, 1 porto di
Trieste sl conferma il prime d'lialia anche nel 2016. Da questanne inoltre
it primate ruddoppie. con un nuovo “dato storico” come Fha definilo il pre
stdente delFAutoritd di sistema portuale, Zeno D'Anostine: con 7,631 trent
(#27,61%), Triesie & divenlato il primo porto ferroviario del nostro Pavse, non
soln per numere df treni, ma anche per destinazione su scala estera. «Stamo
T'unico porio ftaliano con trend diretti ¢ frequenti su percorenza internazio-
nale [Ausiria, Germania, Lussemburgo, Ungherta, Rep. Ceca. Slovacchial e fl
nuovo collegamento verso Kiel, conferma questa tendenzar.
Le rinfuse lquide sono aumentate def 3.56 per ceate rispelio a) 2015,
cnn 42.756.341 tonnellale Pa 22,45 per cento per ke rinfuse solide con
1.967.984 tonneliate. Le merel varie crescono dell'l 92 per cento. atie
standesi a 14.512.868 tonnellate. Sulle Autostrade del mage sostanziale
segue in ultima paglna

Trieste e Taranto

stabilita: 302,966 mezd transitati
{+0.20%]. Per i scliore container
Bl rileva una Nessione del 2,94 per
cenio con 486.507 teu, a cul fa da
contraltare wn anmente del 6,49 per
cento del “contenitord pleni™. vera ga-
ranzia della stabflita dei trafficl con
437.129 teu.

1l commento. Sulo von lale ragio-
namento -centinua ['Agosting- pos-
slamo vedere chiaramente il Hlicvo c

centz a 3,53 milieni di tenneliate, Le
mered varie seno erescinte del 15,3
per cerito a 5.37 milionl di tonnella-
te. [l traflico container in tonnellate
¢ stalo pari a zero, appena 375 teu,
dopo un 2015 da [ 30mila tennella-
te. Nel dettaghio, 1] traffico allo sbar-
to & cresciuto del 17.4 per cento
15.35 miliond di tonnellaic. Quelte
all'imbaren ¢ calate dell']8 per cen

to a 9,50 millond di tonnelkaie.

Fimportanza che il feneral cargo ha
per il porto di Triesle. Concenirurs!
sulla letur & dati quall 4 1o ple-
nl ¢ i teu cquivalentl. & un mindo
per capire da vicine le strategie che
stiamo portando avanti nel nostro
porly, chie by sempre di pia un ruele
di gateway continentale marittimo e
sopratiutto intermodales. «Da guesti
mmerd commenta infine i presi-
dente- emerge chtaramente che, ol-
tre ad essere §i principale terminale
encrgetico del Medilermanco, siamo
anche unoe dei cardini del sistema
europen di traspoo Intermodale.,
Diversifivadone dei tralfict ¢ imple-
mentazlone deb collegamenii ferro-
viarl sono t nestri obicitivi. ! progetti
di sviluppe dello scalo devono guar-
dare a lema, al slstema logistico-
redropormiale e ferrviarlo eollegato,
Questi sono gl elumentl che stanne
rendendo 1] nostro porto piu efficicn

te, aumentandone visibilmente Ia
perfurmae,

Taranto, Nel 20161l porto di Taranta
ha movimentato due milioni di ton-
nellate meree in pit per un traffice
unale di 24.66 miliont di wennellate
{49,354,

Una crescila spinta da alcune tipolo-
gle dl merce in particelare, che vanno
a compensare 1l calo [in aleuni cast
la sparizone} di alire. Le rinfuse so-
lide: somo ereseiutedsl 17.3 per cento
a 13.73 milioni di tonnellate, mentre
quelle liquide sonoe calatc dell'8.3 per
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La Gazzetta Marittima

Il sogno cinese per la via della seta

TRIESTE - Per iniziativa di “"Limes” si & svolto presso la stazione marittima triesti-
na il convegno su “Italia, porto di Trieste e sogno cinese:le nuove vie della seta”.
Sono intervenuti il direttore di “Limes"” Lucio Caracciolo, il presidente dell’Autorita
portuale di sistema dell’Adriatico orientale Zeno D’Agostino e il presidente
dell’associazione degli spedizionieri Stefano Visintin.

La “grande via della seta” & una iniziativa economica e strategica avviata dal go-
verno cinese con investimenti di 140 miliardi di dollari per le sole infrastrutture.
L'obiettivo & far rinascere guei collegamenti storici tra la Cina e I’'Europa che un
tempo erano affidati alle carovane dei cammelli e ai dhow sull'oceano indiano, e
0ggi hanno invece come vettori fondamentali le grandi navi full-containers e i tre-
ni. Per entrambe le modalita Trieste si pone come punto di arrivo per tutta
I'Europa centro-orientale e nel dibattito che si € svolto lunedi sera sono stati pre-
sentati progetti, iniziative e offerte triestine.
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Il Gazzettino Veneziamestre

RASSEGNA STAMPA

1/2/2017

{m.f. )Nessuna parola dal Gover-
no in tema di grandi navi da
crociera a Venezia. Dal ministro
dell’Ambiente, che non é comun-
que ]a persona che prendera la
decisione, non sono arrivat se-
gnali di un’intesa o breve termi-
ne o di un *“colpo di mano” che
possa far pensare ad una rapida
decigione. Il ministro Gianluca
Galletti 2 margine della firma
del protocollo d’intesa per Porto
Marghera si & limitato a confer-
mare le sue prerogative e la sua
volonta a svolgere velocemente
la parte di competenza. Nient'al-
tro

«Il mio Ministerv valuta I'im-
pallo delle varie soluzioni che
vengono proposte - ha spiegato -
abbiamo gi’ dato una valutazio-

ne di impatto ambientale positi-
va su un progetto e siame in

attcsa di altre ipotesi. Ci cspri-
meremo anche su quelle e sce-
glieremo, almeno per quanto
riguarda il mio Ministero, 1a
goluzione meno impattiva dal
punto di vista ambientale e che
piu soddisfa I'economia di Vene-
FALEN

Questa é la valonta di andare
avant con le valutazioni, quanto
ai tempi, Galletti ha fatto capire
di volerli rispettare. <II mio

Ministero - ha puntualizzato - ha
espletato in tempi brevi la valu-
tazione del progettn presentato,
quindi & chiara l'intenzione di
procedercin tempi veloci-,

Al momento, come & noto,
"'unico progetto ad aver passato
il vaglio della Via & quello
presentato da Cesare De Piccoli
e dalla Duferco, il Venis Cruise
20 che prevede un molo in

«Crociere, valuteremo anche altri progetti»

Hministro prometse tempi rapidi: « Sceglieremo la soluzione meno bmpattante per la lagina ¢ Leconomria»

bocea di porto del Lido. Una
soluzionc che pero ha visto il
netto rifinto da parte del sinda-
co, che non ne vuole sapere e
intende mantenere la Maritt-
ma come base per le crociere.
In valutazione c'¢ stato per un
certo periodo I'allargamento
del canale Sant’ Angelo-Contor-

ta, presentato DAl ARTOTILE BOF:
@ ma sospeso su richiesta
i quest'ultimo e dal 2015 & li

inerte. In fase di scoping c'¢ il
progetto “Loato pit altri” che é
un terminal galleggiante al cen-
tro della bocca di porto di Lido,
davanti all'izola artiticiale del
Mose. Del progetto “Tresse
Nuovo” elaborato da

A et
e Comune, al momento

al Ministero dell’Ambiente aon

¢'& traceia di un inizio valulagio-

ns.
© nproduzione riservata

LO STATO DI FATTO

Via positiva solo per la soluzione Duferco
) . »
Nessuna traccia invece del “Tresse Nuovo

W PROGETTO La soluzions Duferco




Bollettino Avvisatore Marittimo

Un 2016 in ascesa, eccetto per uno, in guattro importanti porti italiani tra Liguria, Friuli e Puglia

enova. Revord nel 5
e« n (r@TIOVA € Spezia,
flonlalncr plflrlum plonr.]o "

i Genova. Ne! G il ff f
acewa No 20151 trafflco a due facce
ha raggiuntn 1 2,29 milioni di ten, erescende del 2,05 per cento. Tnotre per la
prima volta i passcggeri a borde delle navi da crociera hanno rageiungo il mi
Hone di unita, per ln precisione un milione ¢ 17mik, con una crescita di ben
1l 20 per cento rispetto al 2015,

Nel complessa, Te merel movhnentate in tonnellate, tra cotitalner, convenzle-
nale e rotabile. sono cresciute del 2,7 per cento raggiungendo le 31,59 miliond
di tonnellate. 1l traffico traghettl onche € andato bene, registrando una pro
pressione del 4,4 per cento a 2,09 milioni di unita. Nel totale | passegreri sono
siat] 23.11 milluni, crescendo dil 9 per cento thspetio a due anni fa.

La Spezia. Pur rappresentando una quota sempre Importante del traffice na-
zienalc -poce plit di un decimo- quelio container del porto di La Spezia ¢ stato
in flessione I'anno scorso. Registrato un movimento di 1.27 miliond d 1eu, par
a un calo del 2.2 per cento, «Un volume di traffico tmportante, soprattuito

segue in ultima pugina
Genova e Spezia

se valnlato nel quadro defl ceonomia
italiana nel sup complesse ed atle
difficoltd, in atto da tempo, dei mer-
catl nord africani col quale il nostro
scalo vanta da annl flevant! voluml
di traffico nel seltore dei containers
¢ del bresk Bulke, splege IAutorila
di sistema purtuale [Adsp) del mar
Ligure orientale,

Secondo i dati di La Spezia Shinting
Railways. il traffico intermodale ¢
stalo di 324mila feu, crescendo del
4.3 per cento, parl a 119mila caml
(+2.5%}. Le mercd arie suno sta-
te pari a 12,19 milioni di tonnclla-
te, in calo del 5,8 per cento, di cud
12,11 miliond containerizate ¢ cirea
§2mila nen conlatnerizzate. Le rin-
fuse solide st somo attestate sugli
1.24 milioni di tonnellate, erescendo
del 4.5 per cento, I tradffico del car-
bone ¢ di 1,09 mi%ond di tonnellate.
in crescita del 5.3 per cento. Le rn-
fuse Hyuide sono calute di ben {1 21
per cento 2 Y49mila tonndlate. Gas
e prodort raffinati crescono salendo
rispetllvarenie o 147mika ¢ 385mila
tonnellate.
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Informazioni Marittime

Porti liguri, il traffico 2016 di Genova e Spezia

Record nei crocieristi e nei container per il porto di Genova. Nel 2016 il traffico dei contenitori ha rag-
giunto i 2,29 milioni di teu, crescendo del 2,5 per cento. Inoitre per la prima volta i passeggeri a bordo
delle navi da erociera hanno raggiunto il milione di unita, per la precisione un milione e 17mila, con una

crescita di ben il 20 per cento rispetto al 2015.Nel complesso, le merci movimentate in tonnel-
late, tra container, convenzionale e rotabile, sono cresciute del 2,7 per cento raggiun-
gendo le 31,59 milioni di tonnellate. 11 traffico traghetti anche ¢ andato bene, regi-
strando una progressione del 4,4 per cento a 2,09 milioni di unita. Nel totale 1 passeg-

geri sono stati 23,11 milioni, crescendo del 9 per cento rispetto a due anni fa. La Spezia-
Pur rappresentando una quota sempre importante del traffico nazionale — poco pit di un decimo - il traffi-

co container del porto di La Spezia & stato in flessione 'anno scorso. Registrato un movimento di 1,27 milioni di teu,
pari a un calo del 2,2 per cento. «Un volume di traffico importante, soprattutto se valutato nel quadro dell’economia
italiana nel suo complesso ed alle difficolta, in atto da tempo, dei mercati nord africani col quale il nostro scalo vanta da
anni rilevanti volumi di traffico nel setiore dei containers e de! break bulk», spiega I'Autorita di sistema portuale (Adsp)
del mar Ligure orientale.

Secondo i dati di La Spezia Shunting Railways, il traffico intermodale & stato di 324mila teu, crescendo del 4,3 per
cento, pari a 1 19mila carri (+2,5%). Le merci varie sono state pari a 12,19 milioni di tonnellate, in calo del 5,8 per cen-
to, di cui 12,11 milioni containerizzate e circa 82mila non containerizzate. Le rinfuse solide si sono attestate sugli 1,24
milioni di tonnellate, crescendo del 4,5 per cento. Il traffico del carbone & di 1,09 milioni di tonnellate, in crescita del
5.3 per cento. Le rinfuse liquide sono calate di ben il 21 per cento a 749mila tonnellate. Gas e prodotti raffina-

ti crescono salendo rispettivamente a 147mila e 385mila tonnellate.
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The Medi Telegraph

Porfi, Infracapital investe 200
milioni su Genova e Livorno

Genova - Il 95% di Gip sard ceduto al fondo inglese. Negri verso
I’'uscita, a Schenone il timone della societd che controlla i terminal
Sech e Tdt.

Genova - Cambiano le dlleanze e le partecipazioni societarie. Ma soprattutto
varia |'assetto del porto di Genova. Il tutto per piu di 200 milioni di eu-

ro. Tanto, secondo fonti vicine al dossier, varrebbe il 95% della socie-

& Gruppo Investimenti Portuali {(Gip), che al momento controlia il terminal
contenitori Sech del capoluogo ligure e le banchine del Terminal Darsena To-
scana (Tdt) di Livorno. Gip € attuaimente nelle mani Luigi Negri, ma
I'imprenditore genovese, insieme agli azionisti di minoranza (famiglie Cerruti e
Schenone), sta perfezionando proprio in questi giorni la cessione della societd
al fondo inglese Infracapital, che controlla I’ Associated British Ports - gesiore
di 21 portiin Gran Bretagna. L'operazione - salvo imprevisti - verrd messa nero
su bianco, raccontano alcune fonti al Secolo XIX/The MediTelegraph, il pros-
simo 20 febbraio, per una cifra che supera appunto i 200 milioni di euro. Uni-
co, tra gli attuali soci, a restare in Gip con una quota di minoranza sara
I'agente marittimo Giulio Schenone che dovrebbe assumere il comando del
gruppo proprio su indicazioni dei vertici del fondo inglese.

La nuova carica di Schenone, probabilmente quella di ceo, sara per il mo-
mento comunque a tempo, in attesa conoscere quelle che saranno le prossi-
me decisioni che verranno prese diretamente dal Regno Unito. Certa & inve-
ce l'uscita del terminalista Luigi Negri, che in un’intervista al Secolo XiIX/The
MediTelegraph, gialo scorso 30 agosto aveva parlato di una tratfativa in cor-
so «con diversi fondi internazionali». Aggiungendo che «ce ne sono almeno
due interessati». Nel settore dello shipping I’'operazione € ormai considerata
chiusa, ma sulla cessione penderebbero ancora 20 milioni di euro.
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- segue

La concessione del Sech di Genova infatti cosi come quella di alfri terminal
portuali del capoluogo ligure, dovrebbe essere rinnovata al prossimo comita-
to di gestione, quello che il presidente di Palazzo San Giorgio, Paolo Emilio Si-
gnorini, convocherd non appena avrd il via libera da parte dell’Anac per la
nomina del board. Se il prolungamento dell’affidamento non dovesse arriva-
re - ipofesi comunque improbabile - il fondo inglese riceverd uno sconto sul
prezzo di vendita per l'appunto di 20 milioni di euro.

Ma lI'imminente conftrollo di Gip da parte di Infracapital, permetterd al fondo
inglese di mettere le mani anche sul Terminal Darsena Toscana di Livorno, una
struttura che al mento ha una capacitd di 900 mila teu e si estende su
un’area portuale di 384 mila metri qguadrati. Lo scalo toscano, nel 2016, ha
fatto registrare un incremento del traffico contenitori del 2,5% rispetto al 2015
con 800.475 teu. Per Livorno si & frattato di un nuovo record che € stato cen-
frato anche grazie all’elevato volume di fraffico in transhipment, che lo scor-
SO anno & cresciuto del 22,3% sul 2015 ed ha raggiunto il 30% dei volumi movi-
mentati. Il ferminal genovese di Calata Sanitd ha invece chiuso il 2016 con un
saldo negativo di oltre 20 punti percentuali, a circa 300 mila teu. Ma al Sech
di Genova é stato recentemente completato un piano di investimenti da 16
milioni di euro che ha riguardato 'upgrade delle gru e consente ora di ope-
rare in banchina su 20 file di container. C’e di piu; i fondali sono stati portati a
16 metri di profonditd sino a 80 metri da terra, per consentire I'arrivo al
terminal delle portacontainer di grandi dimensioni. Le ultime manovre, quelle
chiuse nelle scorse settimane, di una regia tutta genovese visio che dal 20
febbraio, in banching, sveniolerd I'Union Jack.
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Il Secolo XIX

IL 95% DI GIP SARA CEDUTO AL FONDO INGLESE

Porti, Infracapital investe 200 milioni su Genova e
Livorno

Negn verso I' uscita. A Schenone il timone della societa che controlfa i terminal Sech e
Tat

GENOVA. Cambiano le aille anze e le

partecipazicni so cietarie. Ma sopratiutto varia

I' assetto del porto di Genova.

Il tutto per pid di 200 milioni di euro. Tanto,

secondo fonti vicine al dossier, varrebbe il

95% della societd Gruppo In vestimenti

Portuali (Gip), che al momento controlla il

terminal contenitori Sech del capoluogo ligure

e le ban chine del Terminal Darsena Toscana

(Tdt) di Livorno.

Gip & attualmente nelle mani Luigi Negri, ma I'

im prenditore genovese, insie me agli azionisti

di minoran za (famiglie Cerruti e Sche none),

sta perfezionando proprio in guesti giorni la

cessione della societa al fon do inglese

Infracapital, che controlla I' Associated British

Ports gestore di 21 porti in Gran Bretagna. L'

operazions salvo imprevisti verra messa nero

su bianco, rac contano alcune fonii al Secolo

XIX/The MediTelegraph, il prossimo 20

febbraio, per una cifra che supera appunto i

200 milioni di euro. Unico, tra gli atluali soci, a

restare in Gip con una quota di mino ranza

sara |' agente maritii mo Giulio Schenone che

do vrebbe assumere il comando del gruppo

proprio su indica zioni dei vertici del fondo in

glese. La nuova carica di Schenone, probabilmente quellza di ceo, sara per il mo mento comunque a
tempo, in attesa conoscere quelle che saranno le prossime de cisioni che verranno prese direttamente
dal Regno Uni to. Cerla & invece I' uscita del terminalista Luigi Negri, che in un' intervista al Secolo XIX/
The MediTelegraph, gia lo scorso 30 agosto aveva parla to di una trattativa in corso «con diversi fondi
interna zionali». Aggiungendo che «ce ne sono almenc due inte ressati».

Nel settore dello shipping I' operazione & ormai consi derata chiusa, ma sulla ces sione penderebbero
ancora 20 milioni di euro. La conces sione del Sech di Genaova in fatti, cosi come quella di altri terminal
portuali del capo luogo ligure, dovrebbe esse re rinnovata ai prossimo co mitato di gestione, quello che
il presidente di Palazzo San Giorgio, Paclo Emilio Si gnerini, convechera non ap pena avra il via libera
da par te dell' Anac per la nomina del board. Se il prolungamento dell’ affidamento non doves se
arrivare ipotesi comun que improbabile il fondo in glese ricevera uno sconto sul prezzo di vendita per I
ap punto di 20 milioni di euro.
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- segue

Ma I' imminente controllo di Gip da parie di Infracapi tal, permettera al fondo in glese di mettere le mani
an che sul Terminal Darsena To scana di Livorno, una struttu ra che al menio ha una capacita di 900
mila teu e si estende su un' area portuale di 384 mila melri quadrati. Lo scalo toscano, nel 2016, ha fatio
registrare un incre mento del traffico contenito ri del 2,5% rispetto al 2015 con 800.475 teu. Per Livorno
si & trattato di un nuavo re cord che & stato centrato an che grazie all' elevato volume di traffico in
transhipment, che lo scorso anno & cresciuto del 22,3% sul 2015 ed ha rag giunto il 30% dei volumi mo
vimentati.

Il terminal genovese di Ca lala Sanita ha invece chiuse il 2016 con un saldo negativo di oltre 20 punti
percentuali, a circa 300 mila feu. Ma al Se ch di Genova & stato recente mente completate un piano di
investimenti da 16 milioni di euro che ha riguardato |' upgrade delle gru e consen te ora di cperare in
banchina su 20 file di container. C' & di pil: i fondali sono stati por tati a 15 metri di profondita sino a 80
metri da terra, per consentire I' arrivo al termi nal delle portacontainer di grandi dimensioni.

Le ultime manovre, quelle chiuse nelle scorse setlima ne, di una regia tutta genove se visto che dal 20
febbraio, in banchina, sventolera I' Union Jack.
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La Repubblica GE

L'AMBIENTE
Edwi Porto, carbonescaricato
& |a centrale ora ¢ “pronta”

MASSIMO MINE.._A A PAGINA M

Scaricatoil carbonein porto
centrale ‘disponibile’ alla ripartenza

Tremila tonnellate dalla
*“Sider Tis" al Terminal
Rinfuse

Limpianto Enel messonelle
condizioni di funziorre, se
arivera larichiesta

MASSIMO MINELLA

LLA fine, la "Sider Tis" al

porto di Genova e arriva

ta con il sue (piccolo) ca-
rico di carbone. Poco plo di tre-
mila tonnellate (3.100 per la
precisione) scaricate dalla por-
tannfuse battente bandiera
maltese a inlzio settimana in
un paio d'ors, Un carico che,
perdirlacon il gergo dei portua-
{i, ho "sporcato il pinzzale”™ ¢ po
co pit. Eppurs, attomo a que-
staswriasi stadilatando una v
cenda che chiama in causa pa-
recchi attori e suscitainevicabi-
1i polemiche. Vediamo di rico-
strulre.

“Stop and ga”. E la meta di
agosto quando I'Enel, in antici-
po sui tempi, onnuncia di non
volers] pit servire della centra-
le a carbane di Genova. In teo-
ria potrebbe tenere 'impianto
aperto per tutta i 2017, in vir-

L'Autorizzazione integrata

td di una Autorizzazione inte-
grata ambientale che consente
dl operare fino a questa datadi
scardenza, Ma visto che H destl
no della centrale & segnato e
che non s’intende piu continua-
re a produrre energia brucian-
do carbone nel porto di Geno-
va, la decisione viene anticips-
ta, Alle porte dell'inverno, pe-
rd, arriva la richiesta di soccar-
so della Franda che da paese
esportatore di energia {e 'Tta-
lia ne consuma parecchia, pro-
dottadalle loro centrali nuclea-
ri) diventa Importatore. Lo
stap alla centrale di Flamanvil-
le, ancora in costruzione, impo-
ne uh analogo provvedimento
a 21 delle 58 centrali nuclaari
in funzione Oliralpe. Quindi
per far fronte al consumo si
chiede all'Unione Europeadi in-
tetvenire. Anche I'lealia parte
clpa al “soccorsa” e declde dirl-
et e inservizio e linplantd
gia fermi. Genova. Bastardo e
Chivasso (le prime due dell'E
nel, Jaterzadl AZA).Esi arriva
a gennalo, organizzando il pri-
mao catica di carbane che da Ca-
podistrin dovra fermarsi nei
porti di Ancona (per rifornire
di carbone la centrale umbra di
Bastardo) e di Genova {per la
centrale del porto), Alla fine,
perd, i carico di 11mila tonnel
late viene lasclato intaamente

ambientale dura fino alla fine
del 2017 e quindi 'Enel pud

riprendere la produzione
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ad Ancona. Passa una sattima-
na, e parte Il secando carico,
che questa volta arriva regolar-
mente a Genova. Qui vengono
scaricate e depositate sul piaz-
2ale 3.100 tonnsllate di carbo-
nee Tecnitamente, mad s cen-
wrale & “disponibile” alla ripar-
tenzo. Nel senso che se arvivera
la richiesta, 1l carbone sul piaz-
zaleverra spostatonellacentra-
le e tornera a bruciare per pro-
durre I'energia destinata alla
Francia.

L’lmpianto. A che punto sia-
mn, quindi? La centrale el por-
to & adesso nelle condizioni di
tornare a funzionare. Non lavo-
ra piu dallo scorso agosto, non
bruvia carbonge e quindi non
produce energia. Ma é pronta a
rispondere allachiamata senza
dover chiedere alcuna autoriz
zazionsa, visto che per tutto il
2017 pud lavorare facendo vale-
re la sua “autorizzazione inte-
grata ambientale®. Non & detto
chetornia bruciarecarbona, di-
pende appunto dalla richlesta.
Masearriva, @ "disponibile”.

Il fururo. Comunque sia, lo
scenario futuro non cambia a
nessuno intende metterio in di-
scussione. L'Enel, da questo
punto di vista, si & gi espressa
in modo molto chiaro: messi in
sicurezza tutd i dipendentl, 1a
centrale verra chiusa e mal pid

riaperta. Se tornera a funziona-
re quest‘anno, sard salo per far
fronte a una richiesta della
Francia. Ma il destino & deciso.
Non acaso, Genova, insiemead
altrl 22 Impiantl, rienoa nel
progetto Enele di recupero dej
siti dismessi & cui assicurare
una nuova vocazione. E per Ge-
nova si era gia parlato nei mesi
scorsi di una vecazione musea-
le ddi granade sugpestions,

1l modello. L'impianto del
porto & un palazzo liberty di ind
zio Novecento di grande bellez-
<4, ol acuso vincolste dalla So-
printendenza dej Beni Cultura-
Ii. I modello a cui si guarda &
quello della londinese Tate Mo-
dern, uno de! pia grandi musel
i arte contemparanes al mon-
do, che sorge sul Tamigi e che,
guarda caso, ¢ una vecchia con
trale & carhonadismessa. Geno-
va, nei sognl, potrebbe seguire
lo stesso destino, Ma, si sa, per
tradwrre i sogni in realta ci vo-
gliono tanti soldi. Einquestoca-
so non si tratterebbe solo di rl-
metlere a pusm la StraLLura,
quanto di intervenire sull’area
portuale ai pledi della Lanter-
na, che oggi & una struttura to-
talmenteoperativae cheunde-
mani potrebbe essere trasfor-
mata in area urbana. Progetto
complesso, che non per questo
vaabbandonato a prescindere.

AT A
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Il Secolo XIX

POCHE FESTE e brindisi,
un'inaugurazione silenziosa e
raccolta. Domani I'arrivo delle
tre nuove pilotine verra bene-
detto dall'arcivescovo di Ge-
novaAngeloBagnascoinsieme
al classico varo con una botti-
glia di spumante, ma la ceri-
monia restera silenziosa, nel
ricordo della tragedia della
Torre Piloti di quattro anni fa,
I.c tre imbarcazioni dai nomi
latini “Lybra™(Bilancia) e “GCe-
mini* (Gemelli), insieme a
“Grigoa”, lucertola in genove-
sc (tutti scelti dall’assemblea
dei piloti) saranno presentate
alle 11 al Museo Galata per un
battesimo atteso dalla notte
del 7 maggio 2013. [n quell'in-
cidente alcune pilotine erano
state distrutte, abbattute dalla
manovra del cargo jolly Nero
in uscita dal portn di Genova
che costd la vita a 9 persone.
Per quasi quatlro anni i rimor-
chiatori hanno continuato a
traghettare in banchina mi-
gliatadi imbarcazioni e giganti
del mare nei 25 chilometri di
estensione del porto nono-

stante una totta ridotta al mi-
nimo, sempre in emergenza.
Una situazione che ora potra
tornare alla normalita con le
pilafine, ciascuna con caratte-
ristiche diverse e investimen-
ti, per cgnuna, traid00 milaei
600 mila euro.
Dalla“Grigoa”, conclichein-
novativeinsuperficie,unosca-
forigidoeunassettozerodina-
mico e gommoni laterali, co-
struitn a Veneria, che le con-
sente di essere molto veloce e
scaltante, propriv come una
lucertola, alle due costruite in
Inghilterra, piti robuste ¢ adat-
te acondizioni marine difficili.
«L'inaugurazione & un gesto
simbolico, il segno della voglia
di tutti noi di andare avanti
senza dimenticare a tragedia
di quella notte - ricorda John
Gatti, comandante dei piloti
del portodiGenova - Abbiamo
vissuto momenti difficili an-
che dopo il crollo della Torre
Piloti. Avevamounamancanza
costantedi mezzi e ogni picco-
lo guasto ci portava ad essere
sempreindifficolta.Siamo sta-

DOMANI LA CERIMONIA CONIL CARDINALE BAGNASCO, QGUATTRO ANNI DOPO LA TRAGEDIA DELLA TORREPILOTI

Tre nuove pilotine in porto, la flotta torna al completo

Il comandante Gotti: «<Eravamo in costante mancanza di mezzi: ora possiamo affrontare qualsiasi condizione meteos

ti “zoppi”. Con queste tre im-
barcazioni potremo avere una
flowacompleta, che ci permet-
te di scegliere il mezzo adatto
ad ogni condizione meteoma-
rina per trasportare i piloti a
bordu dei rimorchiatori. Spe-
riamo ora che rinascaprestola
Torre piloti, la nostra tarres.

Mezzi assalutamente neces-
sari per i 24 piloti del porto
(ducandrannoinpensioneen-
tro I'anno ma verranno sosti-
tuiti da4 allievi prossimi al co-
mando), con una conoscenza
totaledelle acque sottola Lan-
terna, dei fondali e degli angoli
dimanovra,utilizzati ancoradi
recente per trasportare da Pra’
ali'Ente Bacini il relitto della
Concordia, cosi come tantissi-
me altre navi cargo piene di
container.

In atlesa della nuova Toere
Piloti, basata sul progetto di
Renzo Piano da 16 milioni di
euro, la voglia di tornare alla
normalitd dadomani avedino-
midelletre nuove pilotine, be-
nedette dall’arcivescovo An-
geloBagnasco.

RLPO.

La plancia d una delle nuove pilotine

PAMBIANCHI
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La Gazzetta Marittima

La Spezia nuovi vertici per le crociere

LA SPEZIA - A seguito della decadenza del Consiglio di Amministrazione di APLS,
sono stati nominati nei giorni scorsi i nuovi membri della societa che gestisce il
traffico passeggeri su Molo Garibaidi.

La nomina di un nuovo consiglio di amministrazione ha la finalita di condurre
APLS alla sua liguidazione o cessione delle quote nel corso dell'esercizio attraver-
so procedure di evidenza pubblica, assicurando al contempo i necessari atti di
gestione per la conduzione dell’attivita gia in essere in virtl degli accordi intra-
presi con le compagnie croceristiche.

Il nuovo CDA & composto dalla presidente dell’Autorita di Sistema Portuale del
mar Ligure Orientale, Carla Roncallo; Giacomo Erario, amministratore delegato
di APLS; Lorenzo De Conca, responsabile settore amministrativo dell’AdSP; Gian-
franco Bianchi, presidente di Confcommercio; Massimiliano Curletto, dirigente
del Comune della Spezia.
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Corriere Marittimo
La Spezia: 2016 in calo il traffico container -2,2%

LA SPEZIA- L'anno appena concluso fa registrare nel porto spezzino u-
na leggera flessione del traffico contenitori, con una movimentazione
totale di 1.272.425 TEU (-2,2%). Un volume di traffico importante, soprattut-
to se valutato nel quadro del’economia italiana nel suo complesso ed alle
difficolta, in atto da tempo, dei mercati nord africani col quale il nostro scalo
vanta da anni rilevanti volumi di traffico nel settore dei containers e del break
bulk. Nel 2016 la Spezia ha coperto una quota del 12% circa del traffico
italiano che per il 2016 & stimato a 10,5 milioni di TEU.

L'Autorita di Sistema portuale comunica: Il dato conferma La Spezia al 2° po-
sto in Italia tra gli scali di destinazione finale verso le grandi aree industrializ-
zate del nostro paese e tra i principali scali europei. Questi risultati sono stati
ottenuti all'interno in uno scenario dove la soglia competitiva viene posta, di
anno in anno, a livelli sempre piu alti, specialmente dai grandi porti del nord
Europa e del Mediterraneo.

Il completamento del Piano regolatore portuale con nuove banchine e
nuove infrastrutture, soprattutto ferroviarie, consentira il raggiungimento
degli obiettivi di efficienza e di sostenibilita ambientale fissati dallo
stesso Piano. || nuovo assetto consentira movimentazioni fino a 2 Min di
contenitori, di cui il 50% trasferiti mediante ferrovia. In import i contenitori
movimentati sono stati 636.928 TEU ed in export 635.497.

Complessivamente i contenitori pieni movimentati a banchina ammon-
tano a 935.257 TEU(-2,3%), di cui I’export, con 589.750 TEU pieni (-3,4%
al netto del trasbordo), ne rappresenta il 63%. In crescita l'import
con 345.507 TEU pieni, (+3,6% al netto del trasbordo). Il trasbordo ha rap-
presentato il 5,3% del traffico portuale, con 68 mila movimenti complessivi a
banchina.
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- segue

Nei mercati esteri serviti dal porto della Spezia troviamo in ordine di impor-
tanza l'interscambio import-export con Asia, Americhe, Europa, Africa ed O-
ceania. Le principali mercati inland nell'interscambio con lo scalo spezzino
sono rappresentati, in ordine di importanza, dalle regioni Emilia Romagna,
Lombardia, Veneto, Toscana, Liguria e Piemonte. Va sottolineato che le pri-
me tre coprono circa il 65% del mercato inland del porto spezzino. Segnali
positivi provengono dai mercati svizzeri, della Baviera € della regione tede-
sca del Baden-Wuttemberg, sui quali continua I'impegno del sistema portua-
le spezzino per implementare l'offerta di servizi intermodali efficienti e com-
petitivi.

La Spezia Container Terminal — LSCT, gruppo Contship Italia, nel 2016 ha
movimentato al molo Fornelli 1.172.309 TEU, con una flessione del 2% ri-
spetto al 2015 (1.196.051 TEU). LSCT si conferma ai vertici tra i piu grandi
operatori in Italia nell’ambito dei terminal contenitori ed opera il 90% del traf-
fico contenitori effettuato nel porto della Spezia..

Sempre rilevanti i dati relativi al trasporto intermodale: nel 2016, secondo i
dati forniti da La SpeziaShunting Railways, la societa che svolge il servizio
ferroviario in porto, sono stati movimentati complessivamente 324mila TEU
con un incremento del 4,3% pari ad oltre 119mila carri (+2,5%) che aitesta-
no al 29,1% la quota di trasporto ferroviario LSCT (al netto dei trasbordi), tra
le piu rilevanti percentuali in ltalia ed in Europa e che conferma I'eccellenza
spezzina in questa modalita di trasporto.

Il Terminal del Golfo (Tarros), specializzato nel trasporto dei contenitori nel
bacino del Mediterraneo, purtroppo ha sofferto ulteriormente delle crisi pofiti-
che che interessano la sponda sud del Mediterraneo, in particolare
dell’'interscambio col mercato libico. Nel 2016, infatti, TDG ha movimenta-
to 100.116 TEU, con una flessione del 4,1% rispetto al 2015.
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- segue

Merci varie Nel corso del 2016 flessione delle merci varie
con 12.196.512 tonnellate movimentate (-5,8%) di cui 12.114.254 containe-
rizzate (-4,9%) e 82.258 non containerizzate, ormai quasi scomparse (-
60%). Nelle merci varie opera LSCT.

Rinfuse solide Nel 2016 il settore delle rinfuse solide si & attestato
a 1.241.419 tonnellate complessive con una crescita del 4,5% sui valori
dellanno precedente. |l carbone sbarcato al terminal Enel ammonta
a 1.091.159 tonnellate (+5,2%). Gii operatori impegnati, oltre ad Enel Pro-
duzione, sono LSCT e ltalcementi.

Rinfuse liquide Nuova flessione nel seftore delle liquide
con 749mila tonnellate movimentate (-21%). In diminuzione le altre rinfuse
liquide con 216mila tonnellate (-67%). Cresce il gas, seppur su valori conte-
nuti rispetto al passato raggiungendo le 147mila tonnellate ed i prodotti raffi-
nati con 385mila tonnellate. Gli operatori impegnati nei traffici di rinfuse liqui-
de sono GNL Italia per il gas liquido e Deposito di Arcola per i prodotti raffi-
nati.

Traffico complessivo Il traffico generale svolto nel 2016 si attesta cosi
a 14,2 milioni di tonnellate (+1,3%), di cui 5,9 milioni allo sbarco e 8,3 in
export, che rappresenta il 58% del totale. Passa ail’85,4% la quota di tra-
sporto containerizzato sul traffico totale del porto.

Passeggeri |l traffico crocieristico nel 2016 si & chiuso con una flessione del
24% sul 2015, principaimente dovuta alla sensibile riduzione delle attivita di
home porting. Sono transitati complessivamente 507.531 passeggeri (-24%)
di cui 499.248 alla Spezia, 8.113 a Portovenere €170 a Lerici. | passeggeri
in homeportimbarcati e sbarcati ai terminal crociere sono stati 7.400 unita
mentre le toccate nave alla Spezia sono state 144 (-18,1%).
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Informatore Navale

Aumento retroattivo dei canoni demaniali per i Por-
ti turistici.Confindustria Livorno Massa Carrara in-
terviene sulla sentenza della Corte Costituzionale

Nella lfoto: Porto turistico di Rosignano Marina Cala de’ Medici

Livorno/Massa Carrara. 31 gennaio 2017 = 11 27 gennaio scorso la Corte Costituzionale ha emesso 1a sentenza che dichiara non
fondata la questione di Jegittimitd costituzionale della norma, pertanto § Ponti turistici dovranno pagare i canoni arretrati.
Laumento retroatiivo dei canoni demaniali & stito introdotto con la Finanziaria per i1 2007 ¢ da allora @ statoe oggetto di un conten-
zioso decennale in diverse sedi civili ¢ ammintstrative. Sia it Consiglio di Stato ¢he il TAR Toscana, con tre separiie ordinanze,
avevano sospeso il giudizio ¢ rimesso la questione alla Cone Costituzionale affinchd si pronunciasse sulla legittimitd
dell’applicaziene della normativa ai Porti taristici. modificande unilaeralmente, a posteriori, le condizioni dei contratti tirmati
dugh investitori con lo Stato.
Tuttavia nella sentenza di venerdi, dopo aver dichiarato inammissibile I'intervento dell”Unione Nazionale dei Cuntieri ¢ delle Indu-
stric Noutiche - Confindustria Nautica, e delle associazioni Federturismo = Confindusiria e Assomarinas — Associazione italiana
porti turistici. nel dichiarare non tondata la questione, la Corte fornisce una chisrissima indicazione in merito all applicazione dei
nuovi parametri tabellan. che mostra di tenere conto delle difese delle parti private, stabilendo che i valori tabellari devono essere
applicati - alle  consistenze.  cioe all'area ¢ allo specchio  acqueo,  oggetto  deli'atto di concessione,
“Recita la sentenza della Corte: “Un'interpretazione costituzionalmente correnta della disposizione in esame impone, quindi, la
necessitd di considerare la natura ¢ le caratteristiche dei bent oggetio di concessione, quali erano all’avvio del rapporio concessorio,
nonché  delle  medifiche  successivamente  intervenute  a cura ¢ spese  dell’amminisirazione  concedente.
“"Deve quindi essere esclusa applicability dei nuovi criteri commisurati al valore di mereato, alle concessioni non ancora scadute
che prevedano 1a realizzazione di impianti ed infrastrutture da parte del concessionaria, ivi incluse quelle rilasciate prima del 2007,
Matteo Italo Rati, Presidente della Sezione Cantieristica ¢ Nautica di Confindustria Livorno Massa Carrara ¢ a.d. del Porto Marina
Cala de” Medici. commenta 1 sentenza: “*Dopo anni d ricorsi, questa sentenza di una prima indicazione in merita a come calcolare
il canone da pagare annualmente allo Stato, soprattutto 1in un momento dove la nautica ha estremamente bisogno di cenezze. Que-
sto provvedimento distendera i rapporti con le amministrazion: locali = continua Ratti = che fungono solo da enti esatiorn, perché i
proventi sono destinati allo Stalo ¢ non ai Comuni. L auspicio — conclude Rutti — in attesa della conclusione dei ticorsi pendenti, &
quello di avviare con le amministrazioni comunali un confronte costruttive per Ia rideterminazione del canone in conformitd del

chiaro principio affermato dalla Conte Costituzionale™.
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Corriere Marittimo

Gallanti conclude il mandato lasciando il porto in crescita

LIVORNO- Iniziava cinque anni fa, nel 2011, la guida di Giuliano Gallan-

ti all'Autorita portuale di Livorno, stamani il commissario straordinario ha riu-
nito la stampa per la conferenza di fine mandato(VIDEO) e per annunciare |
dati statistici dei traffici relativi al 2016, al suo fianco il segretario generale,
Massimo Provinciali. Infatti l'iter che portera il suo successore, Stefano Corsi-
ni, a sedere sulla poltrona dell'Autority del Mar Tirreno Settentrionale, sta per
arrivare a compimento.

Dal 2011 ad oggi sono stati cinque anni fondamentali per Livorno, durante i
quali lo scalo & stato completamente ridisegnato, & stato approvato dopo
trent'anni il nuovo Piano Regolatore portuale, sono state realizzate molte o-
pere, & stato messo in cantiere it progetto pit importante per il futuro, la Dar-
sena Europa. Oggi il porto di Livorno ha prospettive di sviluppo ed & in cre-
scita in modo significativo.

La conferenza stampa inizia con la proiezione dei dati 2016 confrontati con le
annualita precedenti.Interviene Provinciali a spiegare l'andamento dei
traffici totali partendo dal 2012: "L'effetto crisi in porto si é fatto sentire fino
al 2012, per un traffico complessivo di 27.418 milioni di tonnellate mer-
ce, poi dal 2013 c'é stato un andamento di costante e progressiva crescita.
Oggi siamo arrivati a quota 32,815 milioni di tonnellate” scherzando Provin-
ciali commenta, "dal 2012 ad oggi c'é una differenza di quasi 6 milioni di ton-
nellate, é come se avessimo aggiunto al porto di Livorno quello di Ancona”.

Il risultato positivo & soprattutto nei settori che in questi ultimi 2 anni hanno
fatto registrare il boom, il settore Rotabili (389.961 mila mezzi rotabili
+14,3%) € Auto nuove (596.667 auto nuove +25%).Continua inolire
la crescita nel settore forestale (1,9 milioni tonnellate +9,1%) é invece in
calo la merce alla rinfusa, tra le quali le rinfuse ricche, il motivo del decre-
mento & attribuibile alla Raffineria Eni, questo & il principale terminal che mo-
vimenta le rinfuse ricche e nei mesi di ottobre e novembre ha avuto uno stop
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agli impianti, per attivita di manutenzione programmata, quindi in questi mesi
ha registrato il 45% di produzione in meno rispetto ai volumi consueti. Per
quanto riguarda il traffico container ¢ stata superata la quota 800 mila-
Teu ( per l'esattezza 800.475 )+2,5% rispetto all'anno precedente. Rispetto
ai contenitori gia nel 2015 si era parlato di boom +16%, anche perché lo sca-
lo veniva da un periodo di traffici bassi.

“Risultato notevole”, commenta i dati il commissario Gallanti, “siamo ritor-
nati sulla mappa della portualita mediterranea’. || merito? Non solo all'opera-
to dell'Authority: “Non mi piacciono discorsi sul come siamo stali bravi,
@ anche merito degli operatori privati, dei terminalisti, dei lavoratori, e di tutte
le compagnie che hanno contribuito ad ottenere dei risultati condivisi. La li-
nea politica é stata quelladellinteresse superiore del porto, che continuera,
immagino, sicuramente anche con il mio successore”. Ma questo traguardo
non basta “nel 2017 & possibile che ci siano aumenti sulle macchine, sui
contenitori e in generale sul tonnellaggio”. Gallanti lancia quindi un moni-
to: “ll porto con questi numeri e quasi al livello di saturazione, c¢'é una neces-
sita di investimenti, di nuove banchine, di nuovi spazi a terra. Per mantenere
un tasso di sviluppo come abbiamo realizzato in questi ultimi 2 anni non sara
facile e la Darsena Europa ha questa funzione”.

La concentrazione delle compagnie armatoriali e dei gruppi terminalistici in
un futuro molto prossimo determinera scenari di grande concorrenza a livello
internazionale e nazionale: “Da Vado ad arrivare da noi c'é effettivamente
un'offerta di infrastrutture che é al di la di quello che si poteva immaginare.
Ma se il porto di Livorno avra questa Darsena avviata competera in modo
molito positivo”. Il concetto a cui allude é quello ripetuto nei mesi passati da-
gli uomini del Mit da ogni punto che potesse fare da cassa di risonanza: con-
vegni, interviste, conferenze stampa, ovvero che l'ltalia soffre di overcapacity
infrastrutturale, per dirla in breve troppe banchine e pochi container.
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Anche la Commissione Europea a settembre ci aveva redarguito in merito.
Una premessa quella del Mit perintrodurre la scure ministeriale che presto si
abbattera sui molti progetti, anche cantierabili, diinfrastrutture portua-
li. Quindi anche di questa sovra-offerta soffre la costa Tirrenica e Livorno si
salvera solo con la realizzazione della super Darsena. “Senza la Darsena il
porto di Livorno non avra futuro”, 1l concetto & chiaro ed & ormai ripetuto co-
me un mantra sulle banchine labroniche dove si attende speranzosi il futu-
ro e l'arrivo, si ipotizza tra una quindicina di giorni, del prossimo presidente.

I contenitori sono la ricchezza di un porto e l'indotto € quello che serve al porto, cre-
ando lavoro e quindi ricchezza, "l'esempio é il porto di Shanghai", dice Gallanti, "con 32
milioni di contenitori, anche se il nostro obiettivo sarebbe quello di mantenere [l'attuale
traffico". Ma il giorno che la Piattaforma Europa sara realizzata quale sara
la funzione deilla Darsena Toscana? || commissario ipotizza: "TDT ha un
destino segnato, potra continuare a fare contenitori ma per le navi pit picco-
le, ma probabilmente avra una riconversione in quei settori dove probabil-
mente oggi i numeri gia ci sono. Per le autormnotive che occupano uno spazio
enorme, per cui sono necessari investimenti mirati. Oppure i silos come ha il
porto di Barcellona".

Lucia Nappi
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Il Tirreno

«Prg, maxi-Darsena
e escavi: dalla crisi
ci siamo salvati cosp

Gallanti chiama in causa la citta: «Difenda le sue banchine
e decida se arrendersi o restare nella mappa della portualitax

» LIVORRO

«Lascio un porto in ottima salute: in que-
sti anni abbiamo laverate sodo per per-
metlere al porio di assorbire F'urtn chae
della crist ¢ riprendere Ja giusta roteas. £
la dichiarazione che [m

mette nere su bianco: forse l'ultima da
commissario o la penulti-
ma, se & vero che con 1T suo successore,
lingegner Stefano Corsind, stanna pen-
sando a un passaggio di conscgne davan-
ti alle istituzioni locali). & il commento
scritto consegnalo ai posteri dopo unase-
yuenza Ji dati infarciti di parole come
sottimon, seccellentes, «alla grander e via
gongolanda (=scgni piis davantia tutiglhi
indicatari di traflica=). Con un triplo rife-
rimenta: al Prg, alla maxi-Darsena e alle
scontinue attivita di infrastrutturazione a
partirc daidragaggi».

Ma, parlando con i giornalisti insieme
al segretario generale Massimo Provin-
clal, non si mette a autoeloglarsi. Con-
fessa si di essere wabhastanza soddisfat-
1o~ ma aggiungendo che «sarebbe sciac-
co attribuirsi tutti i meritis. Tienc ariven-
dicare il fauo che «slame tornad nella
mappadella portvalith mediterranean e «
ce Pabbiama fatta anche grazie agli ope-
ralori, ai lavoratori ¢ ai vori soggetti che
operanoin pono, ciascuno per la sua par-
108

In separata sede, di fromie al tacenina
del cronista, mettera perfino 'accento su
Alp: rischiavamo di ritrovarci senza il sng-
getto autorizzato in base allartieoln 17 a
vperire per [runteggiare { picclidi richie-
sta di manodopera, magari cen uno sfon-
damento delle regole che avrebbe fatto

1/2/2017

scuold in campo nazionale s
+ messa in eampo — aflfenina - e, sehza
mettere sul tavelo un curo, ssiamo riusci-
ti a farme un ingranaggio fra aziende che
ora lavora \antissimo, praduce addirittu-
ra wiili eda lavoro a cascata anche ai pre-
caridiintempon,

Ma Gallanti ribadisce davanti alle tele-
camere che «non siamo qui per dirci
quantao siamo stati bravi-, Atiche perché,
cnme riferisce Pravinciali, non ¢'ésetlom
I;ii.l globalizzato dei parti e gia da ora, in

ase alle previsioni 2017, sl pub immagi-
mare un nuovo cilo dei crocerist (i venld
di guerra sul Mediterranen convincono
lc compaognie c i turisti a direttare le pre-
ferenze sui Caraibi).

Eallura il tema diventa guel che c'e die-
tra 'angnlo: insammia, il paio che trove-
ra l'ingegner Corsini. «Eccn, - rincara -
varrei chesi capisse davvero che la Darse
na Europa non & semplicemente un polo
conteniton in pit appiccicato al potto
chec'e, Rispande auna dappia necessita
cheo Livormorisolve nsparisces.

Doppila, perché? Da un lato: «Non me
lo invento jo i fatto che i fondali a meno
13 sono un limile che obbliga le navi por-
tacontainer sopra gli Omila teu a saltare
Livornas. Dﬂllpalun: «Soprattutio sulle
“autostrade del mare” {niziamo a solfrire
per la fame di spuzi: siumo guasi a livello
di saturazinne, La Darsena Toropa b ina
cspansione a mare che consente di riuti-
lizzare I'atiuale Darsena Toscana per al-
tri tipi di traffici.

Gallanti insiste anche snll'unicita del
progetio della Darsena Europa. Betla for-
0, tilsun: 'ovvocato genovese - che pri
ma di venire a Livorno & stato il punto di
tiferimento della portualith europea dal-

la plancia di comande di Espo, I'organiz-
zazione di categoria — ammetle che il
moltiplicarsi di progetti infrastrutturali &
«un problema che esistcs, ma con orgo-
glio meue in evidenza che [l progetto li-
vormese @ I'unico che, anziché chieder

quatirini al governo nazionale, vede ta
Regione ¢ fomire il grosso
dell'investimenio lico,

u

Galtanti coglie El palla al balzo anche
perunasnita ditestamento politico: &
Inwvito alla citth a prendcre consapevolez-
za del match che si sta giocando. «Non
una bega degli addett al lavori. La citth
decida: o restiamo nella pociualita di ran-
gn europeo ¢ mediterrane o ci arrendia-
muo ¢ bisognerd che i livomesi si inventi-
no qualcos’altro per creare redditos. Poi,
alla richiesta di indicare un punto di de-
balezza del porio, torna alla carica il
successo di un porto dipende dalla citta:
non esiste parto che non abbia hisogno
delsostegno politco della citta.

Frecciaie a Nogarin? In realti, Galland
¢ Pravinciali nonsembrana affatinteneri
neanche con il resto del quadro di riferi-
menta  politico-istituzionale: «Quanto
possiamo guardare “lungo™ In Italia §
porti hannn il piann aperativey irfennale,
quelli di Rotlerdam si presentano con un
discgno strategico che arriva al 2(130s., A
clit st aggiunga che le grandi direttrici in-
eenazionali del commeicio rischiuno di
essersconvolteda unanno alli’altro: esea
turbare i sonni & arrivato il passaggio dal-
lazona artica e poi I'allargamento del ca-
nale di Panama, ora c't anche la “via del-
la seta” con la lunghissina ferrovia che
dalla Cina pona in 15 giomi in Luropa.
Sard una rivoluzione dei trasporti? Eavra
conseguenze anchesu Liverno?  im.z)
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Il Tirreno

Il rebus del segretario generale (e del comitato che lo deve votare)

Quande sard pronto |l decrato di
nom kna del successora di
Gallanti (lanomina diStefano
Corsinistaperricevere I'ok
anche della Camera), avverrd
I"avvicendamento sulla poltro-
nissima

quetladelcomm ex presi-
dente. |l segretario generale
Masgimo Provinclali (foto) &
stato nominalo da Galkznti ma,
benché in questa fase tutte le
procedure siano andateunpo’a

farsi banadiranelle varie
Autorita portuall, diskcuro non
decadeinsiemealul. Haun
contratto prorogato finoafine
marzo. Lanomina del nuove
numere duaspattaa Corsinl ma
vaporiata al-I'esame del
comitato portuale orariformato
comecamitato di gestione, Solo
chavanominata daccapo anche
fl comitato: i criteri sono
stringenti e finora il toto-nomi
non sembraancora partito...
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The Medi Telegraph

Livorno, salgono i container:
superati gli 800 mila feu

Livorno - Conferenza di fine mandato per il commissario Gallanti.
Aumenta il tonnellaggio complessivo (+0,3%), sfiorato sui Ro/Ro |l
record del 2007.

Livorno - Un nuovo record nel seftore dei container, con il superamento della
soglia degli 800 mila teu, e numeri da capogiro nel campo dei rotabil, delle
auto nuove e dei prodotii forestali, dove 1o scalo labronico conserva una in-
discussa leadership in Italia. L'anno che si € appena concluso porta in dote a
Livorno, si legge in una nota, ottime nofizie sul fronte dei traffici: con una mo-
vimentazione complessiva di 32.815.851 tfonnellate (+0,3% sul 2015) e segni piu
davanti a tuiti gli indicatori di fraffico (con I'eccezione delle rinfuse), la foto-
grafia scaftata dall’ Autorita Portuale di Livorno consegna agli annali un porto
da primato. Sono stati il commissario Gallanti € il segretario generale, Massi-
mo Provinciali, a presentare, quest’oggi, in una conferenza stampa di fine
mandato, le ultime cifre confezionate dal responsabile dell’Ufficio Analisi Eco-
nomiche e Statistiche, Saverio Failli.

| contenitori

E sicuramente nel podio dei traffici pit performanti; il business dei contenitori
ha fatto registrare un incremento del 2,5% rispetto al 2015 con 800.475 Teu. Si
fratta di un nuovo record per un porto che solianio I'anno precedente ave-
va superato il risultato storico raggiunto nel 2008, arrivando a movimentare
780.874 Teu. L'obiettivo & stato centrato anche grazie all’elevato volume di
traffico in transhipment, che quesi’anno & cresciuto del 22,3% sul 2015 ed ha
raggiunto it 30% dei volumi movimentati (240.286 Teu contro i 196.474 del
2015). Al netio delle operazioni di trasbordo, infatti, il traffico si & attestato af-
torno ai 560.189 Teu (24.211 in meno rispetfto all’anno precedente con una
flessione percentuale del 4,1).
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Sono diminuiti soprattuffo i container vuoti: rispetio ai 151.409 Teu del 2015,
quest’anno ne sono stati movimentati 135.611 (-10,4%) mentre I'export/import
dei pieni & calato soltanto dell’1,9% pari a 8.413 Teu in meno.

| prodotti forestali

Il dato complessivo porta Livorno a sfiorare i due miilioni di tonnellate di mer-
ce. Per I'esattezza, 1.904.227 tonnellate, quasi 150 mila in pid rispetio al 2015
(+9.1%). Mai come guest’anno il porto & andato cosi bene nel setiore dei pro-
dotti forestali. Con 1.693.971 tonnellate allo sbarco (+3.1%) e 210.256 tonnella-
te in imbarco (+106,6%), la cellulosa, la carta e il legname confermano di es-
sere assieme a quello dei contenitori uno degli asset core dello scalo labroni-
co.

Le auto nuove

Eccelienti anche i risuliati totalizzaii dal comparto delle auto nuove che, con
una crescita in termini percentuali del 25,6%. ha raggiunto una movimentazio-

ne complessiva di §96.677 mila unita. Si fratta di un altro record confezionato
dal porto nel 2016.

| rotabili

E non potevano che essere ottimi i rendimenti del traffico dei rotabili, le cui
percentuali sono al di sopra di ogni offimistica previsione: 14,3 punti percen-
tudli in pit @ una movimentazione complessiva di 389.961 mila mezzi, di cui
191.468 in sbarco e 198.493 in imbarco. Per un soffio lo scalo labronico non &

riuscito a eguagliare il record del 2007, quando furono sbarcati/imbarcati 406
mila mezzi.

Crocieristi e passeggeri

Va dlla grande anche il fraffico delle crociere, che ha registrato dati di con-
suntivo positivi con un fraffico totale di 807.935 passeggeri € un nuovo incre-
mento del 15,8% rispetto al 2015. Sul fronte dei fraghetti i dati sono particolar-
mente buoni; durante il 2016 sono transitati per lo scalo 2.475.906 passeggeri
diretti o provenienti dalle isole vicine (+26,1%) con un aumento di oltre 500 mi-
la unitda sul 2015 ed a un passo da un aliro record storico del porto, quello del
2010 quando dalle banchine dello scalo si imbarcarono/sbarcarono
2.552.214 passeggeri.
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Le merci varie

L'analisi delle tipologie di traffico indica un incremento del 3,2% delle merci
varie, Su un traffico di 23.621.420 tonnellate, sono state movimentate
12.413.062 tonnellate di merce rotabile, quasi 450 mila tonneliate in pid rispet-
to all’'anno precedente (+3,8%). Buone, anche se peggiori rispetto al 2015, le
performance per il break-bulk (merci in colli o numero). Sono state movimen-
tate 2.012.242 tonnellate di merce, con un decremento rispetto al 2015 dello
0.9%. Infine, il traffico della merce containerizzata che ha fatto registrare un
aumento del 3,4% con 2.196.116 tonnellate di merce (+5,6% in sbarco e +1,3
in imbarco).

Il traffico rinfuse

Su un totale di 32.815.851 milioni di tonnellate, sono state complessivamenie
movimentate 9.194.431 tfonnellate di merce alla rinfusa, di cui 8.362.816 liqui-
de (-6,8% rispetto al 2015), e 831.615 solide (-1,9%). Si tratta di prestazioni in
leggera diminuzione rispetto all’anno passato, su cui hanno inciso, per le rifu-
se liquide, la “fermata” tfemporanea (due mesi) degli impianti voluta dall’Eni
per la programmata manutenzione generale, e, per quelle solide, le crisi di
alcune realtd imprenditoriali operanti in porto, fra cui Grandi Molini, che pure
ha da poco ripreso le attivita,

La soddisfazione di Gallanti

«Lascio un porto in otfima salute - ha dichiarato Gallanti, che presto lascerd il
timone nelle mani del suo successore, Stefano Corsini -; in questi anni abbia-
mo lavorato sodo per permettere al porto di assorbire I'urto choc della crisi e
riprendere la giusta rotta, Le manovre che c¢i hanno portato a prendere il lar-
go le conoscete tutti: un nuovo Piano Regolatore con il quale ci siamo pre-
sentati a testa alta nelle principali piazze europee; la gara per la readlizazione
della Piattaforma Europa, unica vera ancora di salvezza per un porto che
vuole rimanere "sulla mappa” e le confinue attivitd di infrastrutturazione dello
scalo poriuale, speciaimente quelle di dragaggio. senza le quali non avrem-
mo potuto mantenere gli attuali rendimenti di iraffico e scalare nuove posi-
zioni nel Mediterraneon,
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Informatore Navale

Porto di Livorno:32,8 milioni di tonnellate e segni
piu davanti a tutti gli indicatori di traffico

Nuovo exploit nei container: superati gli 800 mila Teu
Anno da incorniciare anche per Auto nuove e forestali

Aumenta il tonnellaggio complessivo (+0,3%}, sfiorato sui Ro/Ro il record del 2007
Il commissario dell’APL, Giuliano Gallanti: lascio un porto in buona saluie

Livorno, 31 gennaio 2017 = Un nuovo record nel settore dei container, con il superameate della soglia degh 800 mila
Teu, ¢ numert da capogiro nel campo dei rotabili. delle auto nuove ¢ dei prodott forestali, dove lo scalo labronico conser-
va una indiscussa leadership in lalia. L'anno che si ¢ appena concluso porta in dote a Livorno ottime notizie sul {ronte
dei traffici: con una movimentazione complessiva di 32.815.851 wnnellate (+0.3% sul 2015) ¢ segni pid davanti a tutti
gli indicatori di raffico {con I'eccezione delle rinfuse), 1a Totografia scattata dall” Autoritd Portuale di Livorno consegna
agli annali un porto da primato. Sono stati il commissario Gallanti ¢ i1 segretario generale, Massimo Provinciali, a presen-
tare, quest’oggl, in una conferenza stampa di fine mandato, le ultime cifre confezionate dal responsabile dell*Ufticio A-

nalisi Economiche e Statistiche, Saverio Failli.
1 contenitori

E sicuramente nel podio dei traffici pi performianti: il business dei contenitori ha fatto registrare un incremento del 2,5%
rispento al 2015 con 800.473 Teuw. Si tratta di un nuovo record per un porto che soltanto I"anno precedente aveva superato
il risuliato storico raggivato nel 2008, arrivando a movimenare 780.874 Teu. L'obicttivo & stato centrato anche grazie
all’elevaio volume di traffico in transhipment, che quest’anno & cresciuto del 22.3% sul 2015 ed ha raggiunto il 30% dei
volumi movimentati (240.286 Teu contro i 196,474 del 2013). Al netto delle operazioni di wrashordo, infatti. il traffico si
¢ attestato attorno ai 560.189 Teu (24.211 in meno rispetto all’anno precedente con una flessione percentuale det 4,1).
Sona diminuiti soprattutio i container vuoti: rispetto ai 151409 Teu del 2015, quest’anno ne sono stati movimentati

135.611 (-10.4%) mentre Pexport/fimport dei pieni & calato solianto dell’1,9% pari a 8.413 Teu in meno.
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I prodotti forestali

Il dato complessivo porta Livorno a sfiorare i due milioni di toanellate di merce. Per I'esattezza, 1.904.227 tonnellate,
quasi 150 mila in pib rispetto al 2015 (+9,1%). Mai come quest’anno il porto & andato cosi bene nel settore dei prodotti
forestali. Con 1.693.97 1 wonnellate allo sbarco (+3.1%) ¢ 210.256 onnellate in imbarco (+106,6%), la cellulosa, 1a carta e

il legname confermano di essere assieme a quello der contenitori uno degh asset core dello scalo labronico.
Le Auto Nuove

Eccellenti anche i risultati totalizzati dal comparto delle suto nuove che, con una crescita in termini percentuali del
25,6%. ha raggivnto una movimentazione complessiva di 596.677 mila unith. Si fratta di un aliro record confezionato dal
porto nel 2016!

I Rotabili

E non potevano che essere ottimi i rendimenti del traffico dei rotabili, le cui percenwali sono al di sopra di ogni ottimisti-
ca previsione: 14.3 punti percentuali in pilt ¢ una movimentazione complessiva di 389.961 mila mezzi. di cui 191.468 in
sharco ¢ 198.493 in imbarco. Per un soffio lo scalo labronico non € riuseito a eguagliare il record del 2007, quando furo-

no sbarcatifimbarcati 4006 mila mezzi.
Crocieristi e passeggeri

Va alla grande anche il traffico delle erociere, che ha registrato dati di consuntivo positivi con un traffico 1otale di
B07.935 passeggeri ¢ un nuovo incremento del 15.8% rispetto al 2015, Sul fronte dei traghetti i dati sono particolarmenie
buoni: durante il 2016 sono transitati per lo scalo 2.475.906 passeggeri diretti o provenienti dalle isole vicine (+26,1%)
con un aumento di oltre 500 mila unith sul 2015 ed a un passo da un altro record storico del porto. quello del 2010 guan-

do dalle banchine dello scalo si imbarcarono/sharcarono 2.552.214 passeggeri.
Le merci varie

L*analisi delle tipologie di traffico indica un incremento del 3,2% delle merei varie. Su un traffico di 23.621.420 1onnella-
te, sono state movimentate 12,413,062 wonnellate di merce rotabile, quasi 450 mila tonnetlate in piit rispetto all’anne pre-
cedenie (+3.8%),

Buone, anche se peggiorn rispetto al 2015, le performance per il break-bulk (merei in colli o numero). Sono state movi-

mentate 2.012.242 1onnellate di merce. con un decremento rispetto al 2013 dello 0,94

Infine, il rraffico della merce containerizzata che ha fatto registrare un avmente del 3,45 con 9.196.116 wanellate di mer-
ce (+3,6% in sbarco ¢ +1,3 in imbarco).

11 traffico rinfusiero

Su va totale di 32.815.851 milioni di wnoelaie, sono state complessivamente movimentate 9.194.43 1 tonnellate di meree
alla rinfusa, di cui 8.362.816 liquide (-6.8% rispetio al 2015), ¢ 831.615 solide (-1.9%). Si wratta di prestazioni in leggera
diminuzione rispelto all’anno passato, su cui hanno inciso, per le rifuse liguide. 1a “fermata” temporanca (due mesi) degli
impianti voluta dall’Eni per la programmata manutenzione generale, e, per gquelle solide. le crisi di aleune realtd impren-
ditoriali operanti in porto, tra cui Grandi Molini, che pure ha da poco ripreso le atuvita.
_-
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La soddisfazione di Gallanti

“Lascio un porto in ottima salute — ha dichiarato Gallanti, che presto lascerd 1l tmone nelle mani del suo successore, Ste-
fano Corsini —: in questi anni abbiamo lavorato sodo per permetiere al porte di assorbire 'uno choc della crisi ¢ riprende-
re la giusta rotta, Le manovre che i hanno portato a prendere il largo le conoscete witti: un nuovo Pisno Regolatore con il
quale ci siamo presentati a testa alta nelle principali piazze europee: la gara per la realizzazione della Piattaforma Europa,
unica vera ancora di salvezza per un porto che vuole rimanere “sulla mappa™ ¢ le continue attivitd di infrastrutiurazione
dello scalo portuale, specialmenie quelle di dragaggio. senza le quali noa avremmo potuto mantenere gli attuali rendi-

menti di traffico e scalare nuove posizioni nel Mediterranco™.

L’avvocato dei moli ha infine ringraziato 1t i dipendenti di Palazzo Rosciano con i quali — ha detto — “abbiamo condivi-
su sei anmi di intenso lavoro e grandi soddisfazioni™.
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Ansa

Crociere: aumenta il traffico passeggeri nel porto di Livorno,
+15,8%

Crescono anche | passeggeri dei traghetti, +26,1%

(ANSA) - FIRENZE, 31 GEN - Crocieristi e passeggeri in aumento per il porto di Livorno,
secondo i dati presentati oggi dall'Autorita portuale nel bilancio complessivo dei traffici
del 2016. | dati di consuntivo fanno registrare infatti un traffico totale di 807.935 passeg-
geri e un nuovo incremento del 15,8% rispetto al 2015. Anche sul fronte dei traghetti,
sempre secondo guanto riferisce I'Authority, i dati sono particolarmente buoni.

Durante il 2016 sono transitati per lo scalo toscano 2.475.906 passeggeri diretti o prove-
nienti dalle isole vicine (+26,1%) con un aumento di oltre 500 mila unita sul 2015 ed a un
passo da un altro record storico del porto, quello del 2010 quando dalle banchine dello
scalo si imbarcarono/sbarcarono 2.552.214 passeggeri.
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Ansa

Porti: a Livorno in 2016 piu traffici, 32,8 mln tonnellate
Segno pil tutti indicatori in bilancio annuale

(ANSA) - LIVORNO, 31 GEN - Si chiude con 32,8 milioni di tonnellate e segno pili da-
vanti a tutti gli indicatori, con aumento del tonnellaggioc complessivo (+0,3%), il bilancio
annuale 2016 dei traffici del porto di Livorno. A presentare i dati oggi il commissario Giu-
liano Gallanti e il segretario generale Massimo Provinciali, diffondendo le ultime cifre cu-
rate dall'ufficio analisi economiche e statistiche dell'Authority livornese. Da segnalare il
nuovo exploit nei container, che ha portato lo scalo a superare gli 800mila Teu, sfiorato
poi sui Ro/Ro il record del 2007 che fu un anno da incorniciare anche per auto nuove e
forestali.

“Lascio un porto in ottima salute - ha detto Gallanti, che presto lascera il timone nelle ma-
ni del suo successore, Stefano Corsini - in questi anni abbiamo lavorato sodo per per-
mettere al porto di assorbire I'urto choc della crisi e riprendere la giusta rotta. Le manovre
che ci hanno portato a prendere il largo le conoscete tutti: un nuovo Piano regolatore con
il quale ci siamo presentati a testa alta nelle principali piazze europee, la gara per la rea-
lizzazione della Piattaforma Europa, unica vera ancora di salvezza per un porio che vuo-
le rimanere 'sulla mappa' e le continue attivita di infrastrutturazione dello scalo portuale,
specialmente quelle di dragaggio, senza le quali non avremmo potuto mantenere gli at-
tuali rendimenti di traffico e scalare nuove posizioni nel Mediterraneo”.
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Corriere Marittimo

Livorno un 2016 con cifre da record

LIVORNO- Un nuovo record nel settore dei container, con il superamento
della soglia degli 800 mila Teu, e numeri da capogiro nel campo dei rotabili,
delle auto nuove e dei prodotti forestali, dove lo scalo labronico conserva
una indiscussa leadership in ltalia.

L'Authority livornese rende noto: L'anno che si & appena concluso porta in
dote a Livorno ottime notizie sul fronte dei traffici: con una movimentazione
complessiva di 32.815.851 tonnellate (+0,3% sul 2015) e segni piu davanti
a tutti gli indicatori di traffico (con I'eccezione delle rinfuse), 1a fotografia
scattata dall’Autorita Portuale di Livorno consegna agli annali un porto da
primato. Sono stati il commissario Gallanti e il segretario generale, Massi-
mo Provinciali, a presentare, quest'oggi, in una conferenza stampa di fine
mandato, le ultime cifre confezionate dal responsabile dell’'Ufficio Analisi E-
conomiche e Statistiche, Saverio Failli.

| contenitori: E sicuramente nel podio dei traffici piu performanti; il busi-
ness dei contenitori ha fatto registrare un incremento del 2,5% rispetto al
2015 con 800.475 Teu. Si tratta di un nuovo record per un porto che soltan-
to 'anno precedente aveva superato il risultato storico raggiunto nel 2008,
arrivando a movimentare 780.874 Teu. L'obiettivo & stato centrato anche
grazie all'elevato volume di traffico in transhipment, che quest'anno é cre-
sciuto del 22,3% sul 2015 ed ha raggiunto il 30% dei volumi movimentati
(240.286 Teu contro i 196.474 del 2015). Al netto delle operazioni di tra-
sbordo, infatti, il traffico si & attestato attorno ai 560.189 Teu (24.211 in me-
no rispetto al'anno precedente con una flessione percentuale del 4,1). So-
no diminuiti sopratiutto i container vuoti: rispetto ai 151.409 Teu del 2015,
questanno ne sono stati movimentati 135.611 (-10,4%) mentre
I'export/import dei pieni & calato soltanto dell’1,9% pari a 8.413 Teu in me-
no.
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- segue

| prodotti forestali: || dato complessivo porta Livorno a sfiorare i due milioni
di tonnellate di merce. Per 'esattezza, 1.904.227 tonnellate, quasi 150 mita
in piu rispetto al 2015 (+9,1%). Mai come quest'anno il porto € andato cosi
bene nel settore dei prodotti forestali. Con 1.693.971 tonnellate allo sbarco
(+3,1%) e 210.256 tonnellate in imbarco (+106,6%), la cellulosa, la carta e |l
legname confermano di essere assieme a quello dei contenitori uno degli
asset core dello scalo labronico.

Le Auto Nuove: Eccellenti anche i risultati totalizzati dal comparto delle auto
nuove che, con una crescita in termini percentuali del 25,6%, ha raggiunto
una movimentazione complessiva di 596.677 mila unita. Si tratta di un altro
record confezionato dal porto nel 2016!

| Rotabili: E non potevano che essere ottimi i rendimenti del traffico dei rota-
bili, le cui percentuali sono al di sopra di ogni ottimistica previsione: 14,3
punti percentuali in pit e una movimentazione complessiva di 389.961 mila
mezzi, di cui 191.468 in sbarco e 198.493 in imbarco. Per un soffio lo scalo
labronico non € riuscito a eguagliare il record del 2007, quando furono
sbarcati/imbarcati 406 mila mezzi.

Crocieristi e passeggeri: Va alla grande anche il traffico delle crociere, che
ha registrato dati di consuntivo positivi con un traffico totale di 807.935 pas-
seggeri e un nuovo incremento de! 15,8% rispetto al 2015. Sul fronte dei tra-
ghetti i dati sono particolarmente buoni: durante il 2016 sono transitati per lo
scalo 2.475.906 passeggeri diretti o provenienti dalle isole vicine (+26,1%)
con un aumento di oltre 500 mila unita sul 2015 ed a un passo da un altro
record storico del porto, quello del 2010 quando dalle banchine dello scalo si
imbarcarono/sbarcarono 2.552.214 passeggeri.
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Le merci varie: L'analisi delle tipologie di traffico indica un incremento del
3,2% delie merci varie.Su un traffico di 23.621.420 tonnellate, sono state
movimentate 12.413.062 tonnellate di merce rotabile, quasi 450 mila
tonnellate in piu rispetto all’anno precedente (+3,8%). Buone, anche se
peggiori rispetto al 2015, le performance per il break-bulk (merci in colli o
numero).Sono state movimentate 2.012.242 tonnellate di merce, con un de-
cremento rispetto al 2015 dello 0,9%. Infine, il traffico della merce contai-
nerizzata che ha fatto registrare un aumento del 3,4% con 9.196.116
tonnellate di merce (+5,6% in sbarco e +1,3 in imbarco).ll traffico rinfu-
siero: Su un totale di 32.815.851 milioni di tonnellate, sono state complessi-
vamente movimentate 9.194.431 tonnellate di merce alla rinfusa, di cui
8.362.816 liquide (-6,8% rispetto al 2015), e 831.615 solide (-1,9%). Si
tratta di prestazioni in leggera diminuzione rispetto all’'anno passato, su cui
hanno inciso, per le rifuse liquide, la “fermata” temporanea (due mesi) degli
impianti voluta dallEni per la programmata manutenzione generale, e, per
quelle solide, le crisi di alcune realta imprenditoriali operanti in porto, tra cui
Grandi Molini, che pure ha da poco ripreso le attivita.La soddisfazione di
Gallanti: Lascio un porto in ottima salute — ha dichiarato Gallanti, che presto
lascera il timone nelle mani del suo successore, Stefano Corsini —; in questi
anni abbiamo lavorato sodo per permettere al porto di assorbire I'urto choc
della crisi e riprendere la giusta rotta. Le manovre che ci hanno portato a
prendere il largo le conoscete tutti: un nuovo Piano Regolatore con il quale
ci siamo presentati a testa alta nelle principali piazze europee; la gara per la
realizzazione della Piattaforma Europa, unica vera ancora di salvezza per un
porto che vucle rimanere “sulla mappa” e le continue attivita di infrastruttura-
zione dello scalo portuale, speciaimente quelle di dragaggio, senza le quali
non avremmo potuto mantenere gli attuali rendimenti di traffico e scalare
nuove posizioni nel Mediterraneo”. L'avvocato dei moli ha infine ringraziato
tutti i dipendenti di Palazzo Rosciano con i quali — ha detto — “abbiamo con-
diviso sei anni di intenso lavoro e grandi soddisfazioni”.
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Il Tirreno

Anno boom, poi le nuvole

Mai cosi tanti container, forestali e auto sulle banchine: ma c’é gia la frenata

vo commissario con una sfilza tuali. Ma, per le ragionisoprain- mento del trafficl - che misura

Ultimoround uipromgho e poineanche piu dicae sl peso polfics el la ocarioneall o dl -
™ =3 il f H bl J =M
deli’era Gallanti  Uppurc cisono alri numeri chio soprattutto quel che non soper un buon 3,.2%.
. s 4 _+v g  cheraccontano forse ancor di ¢'e scritio sulla riga dei taflici  Bisogna tener presente che
Tantl Segni piu plire che perd restano fuoridal container. Risuliata: plt 16,.9% stiamo partando deli'unico sei-
. dessier. Bustereblie, ad esemn- nel primi we mesi dell®anng, 101e economico cresciuti negli
ma fa capolino pio. che Gallanti facesse riferi- piis 5.0% se il perioda conside- ultimi due-tre anni in citth.
l: om bl‘a d ei guai mento E::il nutneri che ha trova- rato arriva da gennaio a settem- L'unilca “industria” che tira.
:  toquand'earrivalo, pocodopo hre, elapercentualescendean-  Selaspinia sl @ esauriiaona,
't t . t LaBefana del 201 1: visiaccorge- coria meno della metd (2,5%) Lo scopriremo da gui 2llestae.
crescitatrainatd cebhe che in questi sei anni @ selarca di tempa & 'intera an- Sempre tenendn i aflettor pun-
d ai tl'aSb Ol‘di traffici sono eresciuti di oltre il nata. 1l motivo? 1a ottobre in tati anche a quel che avviene al
’ 2a%sia5u1tf‘rcnlcdeicontainer poi sono transitati 15mila teu di fuari dal pontn, resta il rehos
n i {In wew) che su quello delle in mene rspetio all'anno pre- di quali conscguenze aved il
| ||;|C0gn|ta Trump “autostrade delf mare” (inmez- cedente, cioeil 7,2% inmeno.  neo-prolezionismo isolazioni
el export non vola 7 cheimilioniditonnellatedi €' anche una ulteriore ac- sta del nuove presidente statu- {
prodouti forestali hanno fatto cuppiatadielementidifragilid nitense Donald Trumgp su un
i " un balzo t‘:he supera il 36% (€ in questo quadro che eomun- porto come il nostro che ha un
Mauro Zucchell del 41% se parliamo di auto que vede per la prima volia Li- fortissimo legame con gli Usa:
P LIVORNO nunve). E un poker diindicalo- vorno al di sopra degli B00mila st dirige verso le coste atlanti-

I portn dil Livorne non aveva
mai raggiunto la soglia degli
B00mila teu sul traffico dei con-
tenhorl, nonaveva mal sflorawo
cosi da viclno guata 600mila
nella movimentazinne di aute
NUOVE, non aveva visto cosl tan-
ta celiulosa da valere una fore-
st intera (1,9 milioni di tennel-
late). Untris di record che parla
dasolo e racconta che il 2016 &
stata un'annata da incornlcia-
re, o quasi. Ma non basta: si po-
trebbe aggiungere che nel sus-
seguirsi di slide il segno “pii” ni-
spettoall'anna precedente rim-
balza anche per: 1) la merce
complessivarmente  ransitala
dal porto (pil 0.3%); 2} le navi
ormeggiale in  porto  (pil
11,7%); | camlon e | semirimor-
chi spediti via mare (piu
14,3%); 3) i passeggeri saliti o
scesi dai traghetti (pil 26,1%);
4) i turisti che hanno fatto 1o
paquldanolabordodinavida
vruciera (pitt 15,8%). Quanlo
hasra per permestergli di fare b
rumla del pn\:])nc mentre sta
er lasciare Palazze Rosciano
puzu't.iur generale EREAUINR
umsi esatiamente nel sesto
anniversario del suo arrivo a Li-
vornn. Lui & Ghliang Galisnies
i primi 4 mesi da commissario,
poi il canonice quadriennio da
presidentissima, quindi di nuo-
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ri che rappresentano gli ele-
mend di forza del porto di Li-
vomo: mica poco, se penslamo
siamoi numeri une in lalia per
:qu_mgo riguarda i camion spe-
ili via mare, cosi come ci sin-
mao strutturati come polo nazig-
pale per forestali e veicoli E
non menn importanie & il re-
cord di container: si pud cam-
pare anche senza ma e la misu-
ra del rango di un porto (e dun-
que di quante “pesa” nella ri-
pantizione delle risorse).

Non, ci sono perd solo i re-
cord. E sufficiente ricordarsi
del repurt uggiormato a setien-
hre per capire che, proprin ne-
gli ultimi mesi, ln galoppata del
porto di Livorno ai tempi di
Gallanti ha avuto una frenata:
Per dime una: se nei primi nn-
ve mesi dell'anno c'e quasi un
boem negli arrivi di navi {pib
14.4%) e pol a fine anno cisi at-
lesla poco sopra il 12%, & per-
ché nell'ultimn trimestre si & ti-
rato un po’ il freno {pin 5%).
Perdime un altra: el'incremen-
to della movimentazlone com-
plessiva di merci sulle hanchi-
ne livomesi cra del 3,4% finoa
setiembre e a fine annho non va
olre lo 03%, b semplicemente
percheé fra otiobre e San Silve-
stro € stato totalizzaro un calo
di almene otto punti percen-

teu, alle spatle dei grandi scalt
cnme: Genova (2,3 milinni)e La
Spezia (1.3 milioni), oltre a Gio-
la Tauro che haunruole wittoa
sé come snodo sulle grandi di-
rettrici. Quali sono i due ele-
menti critici?

L'uno riguarda il boom dei
trasbordl: quas! un contenitore
su quattro (22.3%} nen esce dal
perimetro portuale e viene re-
imbarcato su un’altra nave Tut-
to questo ha a che fare con le
striegiecormmerciali di ciascu-
na compagnia nel'o smistare la
propria merce, fa comunqtic
“girare” il terminal ma va detto
che ha ovvianente un indouo
economicn inferinre. In passa-
toaLivorno erano grossomadn
la metd della meta: cppure &
proprio questo a gonliare | nu-
metiefare dalomocotiva.

Laltrohaachevedere conln
stato di salute di que! che viene
prima del porto: i) sistema plc-
colo industriale dell’'entrowerma
toscano ce la fa ancora a essere
un polo manifaturicto capace
di exportare? Qualche dubbio
c't. soprattutto se si fissa lo
sguardo sull'imbarco di conte-
nliord pienl: In calo di oltre tre

und. E qui non & questione
deflafrenata numinnale. Gid ne!
dossier relativo al periodo gen-
naio-settembre  questo  seg-

che americane il principale
Auss di expor in partenza dai
lenninnllivumcsi.“aivugiindi
migliorare la produttivitd, strut
wrare una diretdssima (erro-
viaria, aumentate I'arco orario
di utilizzo ¢ via dicendo: se
dall'oltra panc dell'Atantico
dovessero alzare una muraglia
di dazi il contraceolpo sarebbe
per noi inevitabile. Suona cn-

me avvisaglia tuti'aliro che in-
coraggiante il fallo che Peler
Navarro, consiglicre cconomi-
co del neo-presidente insedla-
to ails Casa Biarnca da appena
dieci glomi. che spara canno-
nate sull'euro debole per esse-
re plb cancorrenziale in casa
Usa,

Infine, I'impennata del nu-
merodelie navi, assai pill consi-
stente dell'incremento dei tral-
fici, dice che le navi arrivaie nel
2016 sunn piss piccole che in
passatn. ¥ la riprova che la dop-
pia strozzatura - nella larghez-
za del Canale Indusiriale e nel-
la profondith dei fondali - st
diveniando una barriera all'in-
gresso che probabilmente stn
gla avendo effetto; prima anco-
ra di quante preveda Il dossier
i Ocean Shipping Consultan-
18. Che indica l'inizio del prossi-
mo decennio e che pone I'aut
aut o Livorno si adeguao d de-
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stinata a scomparire dal radar
dei poni che non siano solo a
velamalocale, Le cifre: sumen-

GLI ANNI DI GALLANTI: come sonocambiatl i traffici rispetto a quando & arrivata a Livorno

tanno le navi mafrale portacon- 2016 2010 zm%gbm
tainer ne troviamo 67 in meno .

fra quelle “micro” (fine 2 mille TOTALE MERCH tonnellate (milioni) 32,1 30,29 +8,3%
leu) e soprattui 28 in meno CONTAINER teu{migtiaia) 800 628 +28,1%
froquellesnpra imila leus per- tannellate {mifionf) 9,19 7,33 +254%
cenuali, Saverio Failli - al cuo- RO-RO mezzi (migliaia) 390 304 +28,3%
re nell'équipe deil'ufficio stau- tannellate {milioni) 12,41 10,37 +19,7%
e ;;;‘:g'm"’:“‘;n:;c::’““d:g MERCIVARIE tonnellate (milionD 2,01 246 -18,3%
una sfilza di tasselli positivi del FORESTAL} tnnngllate {milioni) 1,90 1.39 +36,7%
puzzle e sarebbe sciocco solto- AUTONUOVE (migliata) 596 421 +41.6%
;ﬁlumrﬂ- t;"omt;::lrg rescmpilqé 1) PETROLIO ECC. tennellate {milioni) 6,32 9,28 -31,9%
el RINF.SOLIDE tonnellate (migliaia) 540 843 -36,1%
mitulenzione programumala TRAGHETTI passeggeri{milioni) 247 2,55 -31%
della rafiineria Fni; 2] la cresci- CROCIERE passeggerl(migilaia) 807 822 -1,8%

ta delle “autostrade del marce”
deriva dal raddoppio messo a
segno da un colussu come Gri-
maldi, 3) eresce del 35% il traffi-
codall’inicrporto; 4) nci traffici
di auto nuove c di foresiall
compalona anche reimbarchi,
¢ questo significa che Livorno
fa capolino anche in un nuovo
runlo, quello di pelo di smista-
mernto.
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€051 NEGLI ALTR] PORT]
duraxte 1'era Gallanti a Livarns
Ecco come son cambiati itralfici
dei container dal 2010 al 2018,

ciok nel periodo in cuia Livormo
ﬁéshurelta_

Livarno +28,1%
Genava +30,7%
: 2 = La Spezia +1,0%
Printadiartivare & Livorno, Gallantl ¢ stato al Umane d Espc, la realth
the roccogiis le auteritd portoall alivelio suropen
Savona g
vado 72.6%
Napoli - 9,60
Trieste +72,9%
Taranto -99,9%
| Valendia +123%
G RERRtirn fuor! | soidi per salvars Mintarparto dal guatdel debiil: Barcelione  +13.1%

galtantipunta atrasformars In unretraportola plana di Guasticee

Marsiglia +31,2%

Primavera 2015 s»! Prg ¢ Darsena Curopa scoatro fmntale In comitate
portuale fndaco Nogarbn & U &l govetnatore Rass!

Setiembre 2015; Gallant’ ¢ Rossl I bando dedln D Europa
invetrin & Brucelles per presentario o potenzlall investiiar
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Il Sole 24 Ore.com

Al Porto di Livorno exploit dei container

It bilancio 2016 del Porto di Livorno si chiude con un
aumento del tonnellaggio complessivo dello 0,3% e un
exploit nel traffico dei container del 2,5%. A presentare
quest dati sono {1 commissario ERITERG GalRTe i1
segretario generale Massimo Provinciali, che oggi hanno
illustrato { dati curati dall'ufficio analisi economiche e

statistiche FETRUMDERY livornese,

Particolarmente posidvo & 1] risultato del contalner: 1o scalo ha superato gli 8comila
Teu, sfliorando sut Ro/Ro il recard del 2007, Un tale risultato & sialo centralo, spiega
{'Autorita, grazie all'elevato volume di traftico in transhipment, che quest'anno &
cresciuto del 22,3% sul 2015 ed ha raggiunto il 30% del voluml movimentati, Bene anche
i prodotti forestali - il dato complessivo porta infatti Livorno a sfiorare i due milioni di
tonnellate di meree - la cellulosa, la carte c il legname (+3,1% di sbarco ¢ +106,6% in
{mbarco) e le auto nuove (+35,6%)

Ma i dati positivi del porto di Livorno non riguardano soltanto le merci: crocieristi e
passeggeri hanno registrato una crescica del 15,8%.

«Lasclo un porto in ottima salute - commenta Gallant, che presto lascerd il timone nelle
mani del suc successore, Stefano Carsini - in questi anni abbiamo lavorato sodo per
permettere al porto di assorbire l'urto choc della crisi e riprendere la giusta rottan.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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La Gazzetta Marittima

Invitalia per I'area di crisi

LIVORNO - Mancano ormai pochi giorni all'apertura del Bando Invitalia (Avviso
Legge 181/89 per |'area di Livorno), emanato dal Ministero per lo Sviluppo Econo-
mico con Circolare del 4 novembre 2016. Il bando, che concretizza una tappa im-
portante del Progetto di Riconversione e Riqualificazione Industriale (PRRI), desti-
na 10 milioni di euro a programmi di investimento e iniziative imprenditoriali da
realizzare nel territorio dell'area di crisi industriale complessa del territorio ricom-
preso tra i Comuni di Livorno, Collesalvetti e Rosignano Marittimo, finalizzate al
rafforzamento del tessuto produttivo locale e all'attrazione di nuovi investimenti.

Le domande potranno essere presentate dagli interessati (societa di capitali, inclu-
se le cooperative e le societa consortili) a partire da lunedi 6 febbraio fino alle ore
12 del 7 marzo 2017, su appositi modelli reperibili on line sul sito di Invitalia
(www.invitalia.it > sezione “Invia la domanda”), dove & anche possibile consultare
la guida dettagliata alla compilazione.

Nel frattempo, proseguono gli incontri informativi rivolti a imprese e soggetti inte-
ressati per promuovere e sostenere la partecipazione al Bando. Dopo quelli che si
sono gia svolti nelle scorse settimane alla Camera di Commercio di Livorno e a
Castiglioncello, questi sono i prossimi appuntamenti in programma:

e venerdi 10 febbraio, alie ore 11 - Workshop presso I'Interporto Toscano Vespuc-
ci di Guasticce, nel Comune di Collesalvetti (Sala conferenze, Palazzina Colombo)

» lunedi 20 febbraio, alle ore 15 - Webinar (workshop in coliegamento web).
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Gli incontri, le cui modalita di partecipazione sono disponibili sul sito di Invitalia,
serviranno a illustrare le diverse opportunita di finanziamento e le caratteristiche
degli incentivi, nonché a favorire la presentazione di progetti imprenditoriali validi
e coerenti con le finalita dell'intervento messo in campo dal Bando Invitalia.

Per ulteriori informazioni & possibile contattare |'Info-point della Camera di Com-
mercio della Maremma e del Tirreno, Piazza del Municipio 48, dal lunedi al venerdi:
9-12.30 e il martedi e giovedi dalle ore 15 alle 17. Tel. 0586-231319 - 0586-
231227
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Corriere Marittimo

Livorno: Bacini di Carenaggio un nodo da sciogliere

LIVORNO- Si moltiplicano nell’'ultimo periodo le iniziative volte ad accelerare
i tempi per la conclusione della gara indetta dallAutorita Portua-
le il 27 marzo 2015 per l'assentimento in concessione demaniale marittima
del compendio di carenaggio del Porto. La gara aveva ed ha ad oggetto i se-
guenti beni: a) bacino di carenaggio in muratura deila lunghezza di mt.350 x
56; b) bacino di carenaggio galleggianie della lunghezza di mt.180 x 32; c)
piazzali aventi dimensioni complessive di mg.65.510 oltre mqg . 26.610di
specchi acquei; d), e), f), banchine nn.76,77, 78 e relativi antistanti specchi
acquei.

In conformita degli strumenti programmatori, POT e PRP la concessione a-
vrebbe previsto il diritto di gestire funzionalmente e di fruttare economica-
mente i beni assentiti per una durata non inferiore ad 10 anni € non superiore
a 20 anni, per le attivita di allestimento e riparazione di navi da diporto non-
ché di riparazione di navi passeggeri € mercantili ordinariamente di media di-
mensione aventi larghezza massima di 30 metri, con obbligo di osservare i
vincoli ambientali e sanitari relativi alle limitrofe attivita civili ed agli attigui in-
sediamenti residenziali. Veniva stabilita la corresponsione all’Autorita conce-
dente di un canone annuo base di euro 121.322,00 senza applicazione di I-
VA ma con rivalutazione ISTAT, salvo offerta in rialzo da parte dei concorren-
ti.

Ma veniamo all’attualita: 1l 12 gennaio scorso si & svolto presso la sala con-
ferenze della Circoscrizione 1 un acceso dibattito, al termine del quale il se-
gretario generale dell’Autorita portuale ha riaffermato la volonta di pervenire
alla riattivazione dei bacini, compatibilmente con le attivita presenti
nellarea,e sempre che sia restituita dall’Autorita Giudiziaria la disponibitita
del bacino galleggiante sottoposto a sequestro dopo fincidente mortale
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- segue

occorso a bordo della nave M/n Urania neil’'agosto 2015. Ha fatto seguito il
19 gennaio sulie pagine de |l Tirreno, dopo precedenti interventi, un’intensa
perorazione del Vescovo di Livorno, Simone Giusti, alla Procura della Re-
pubblica affinché affretti le procedure occorrenti per il dissequestro del baci-
no rendendolo nella disponibilita dellAutorita Portuale ai fini
dell’aggiudicazione della gara.

Il successivo 20 gennaio il capogruppo consiliare di Buongiorno Livorno,
Marco Cannito, con una significativa lettera aperta dal titolo “Sui bacini oc-
chio a fare il gioco dell’'oca’, chiamava in causa direttamente il sindaco di Li-
vorno. Infine, il 29 gennaio Il Tirreno, sotto il titolo “Bacini, basta rinvii — ripri-
stinare subito quello in muratura’, riferiva che le Associazioni “Alba” ed
“Oitre”, unitamente ad alcuni gruppi consiliari, avevano provveduto a dare
pubblica lettura nel porto Mediceo ad un documento congiunto in cui fra
l'altro - invitavano il sindaco ad assumere ed esercitare un ruolo primario
nella vicenda, ed Azimut a scoprire le carte e a presentare un piano per il re-
fitting prendendo impegno ufficiale con la citta per poter valutare la ricaduta
economica e occupazionale dall'utilizzo dei bacini una volta dissequestrati.

In proposito € da ricordare (vd. £ Ruffini “Porto di Livorno — nuovi assetti o-
perativi’ Belforte editore 2015, pagg.143 segg.) che nel solo periodo 1975-
1994 vennero riparate nel Grande Bacino 1.380 navi per un tonnellaggio
complessivo di 390.800 tdw e 760.000 giornate lavorate, mentre il bacino
galleggiante nel periodo 2009/2014 ha consentito la riparazione di 122 navi
con un’occupazione di 120/150 unita giornaliere ed un fatturato di 12 milioni
di euro.

Ma quali iniziative assumere per sbloccare la situazione, tenendo conto
che la ripresa in esercizio del bacino galleggiante viene previsto in 2
anni? Difficile dare risposta, intanto & da ricordare che il sequestro giudiziale
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- segue

venne disposto a seguito dell'infortunio mortale occorso al marittimo Gabrie-
le Petrone a bordo della M/n. “Urania” il 25 agosto 2015 e, che le operazioni
peritali disposte dal PM, Antonella Tenerani, ed affidate a Domenico Trovato
e Alberto Marino, potranno essere completate solo dopo la messa in sicurez-
za del bacino galieggiante e la stabilizzazione del’'Urania. Ma perché legare
la sorte del Grande Bacino in muratura a quella del bacino galleggian-
te? Solo perché entrambi sono ricompresi nello stesso bando di gara?

Ebbene potrebbe provvedersi all’annullamento della stessa, come previsto
al punto 17- Sezione VI del bando attuale, senza che possa essere ricono-
sciuto alcun tipo di risarcimento o rimborso spese ai concorrenti, € con ema-
nazione di alira/e gara/e che valga a separare il destino dei due bacini, con
apposizione di nuove clausole, prevedendo una maggiore durata delle con-
cessioni e canoni ridotti in ragione degli oneri che saranno posti a carico del
concessionario. Per fare ci0d, non occorrerebbe alcuna variante al PRP in vi-
gore.

Francesco Ruffini
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La Nazione LI

PIOMBINO

~ PIOMBINOG -
198, PROGETTO al Gpeenoo
apriler. Gara di oppalio entro 1"

no, Ad mnunciarlo sone d vice-
ministro 3 trasporty  Riccurdo
Nencini e la  sottosegretunia
all'wmbiente Silvia Velo, present
entrambn allariunone che si te-
nuia jort al mitestero der trasporn
con Anas, Comune i Piombino e
Regrone, per defimire il percorso
per arivare all'approvazione, in
temm rapdi, del progetto. Manca
salo un piccolo tracto di stradaa 4
corsic per collegare 1l porto alln
Variante Aureli, ma da anni tunto

GARA D'APPALTO
Nencini e Velo: nel 2017
lagara peri lavori

Il sindaco soddisfatto

e fermo e orasi crca di risolverei
problerni che blocmno Pulimo
pezo del percorsa, «Andizzando
lo stato della progenazione e le
nenne previste dalla Legge Obiet-
uvo- enidenziano Nenani ¢ Velo
- 81 é stabibito ci attivare procedu-
re che consentano di arrivare d
piu rapilamente possitale all'ap-
provazone definitiva dd proget-
10 a] Cipe entro oprile,

SIPASSERA, quindi, ala defini-
zone delle procedure per ln gam
i appalto con "chietuvo di redliz
zxrla entro 1 2017, confermando,
corl questy fempisbcy, QuUANLo
concordato. Esprimiamo grande
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PROCEDURE PHJ RAPIDE

NENCINIE VELD: «51 ESTABILITC 01 ATTIVARE
PROCEDURE CHE CONSENTANO Di ARRIVARE iL PIU
RAPIDAMENTE POSSIBILE ALL ' APPROVAZIONE
DEFINITIVA DEL PROGETTO AL CIPE ENTRO APRILE»

Il progetto per la 398 va al Cipe
Entro aprile via a1 finanziamenti

1l Comitato Interministeriale esaminera il piano per Uultimo tratto

] »
1

INFRASTRUTTURE Il tavolo per 1a 198, al centro il sindaco Giuliani, 2 destra il sottosegretario Silvia Velo

soddisfanone - hanno aggunto1
vicemminstro Riccardo Nencini ¢
il sottosegretario Silvia Velo - per
la determtnazione monifestara da
tutt: i soggetu cotnvoltl nel voler
wnvare il po repidamente poss-
hile alia conclus one dell'iter, S1a-
mo tuth siamo consopevoh i
quanto quest'opera y1a altesa efte-
cessana per U terntorio. Ulteniont
nterdt non sarebbero piu accetia-
us, Soddistatto anche 1l andaco
Messimo Gruilani, presenic a Ro-
ma on 1 lecnic.

«L'OBIETTIVO & far arrivare
i progetin al Cipe entro apnle é

g
da almeno 20 anni

Qual & il momento migliore
Rer piantare un albero?
isposta: 20 annifa. E se
non lo haj fatto? Ora (nel
senso di non perdere altro
tempo). La 378 & come
l'albero, andava iniziata
vent'anni fa. Ora & vitale,

moltoimportmte, cosi come l'an-
uapazioneda tempi per larealiz-
zanune della garaal 2017, Questo
& un segnale tangibile del lavoro
che il governo sta portando avant
convintamente per L reali zzazio-
ne dell'infrastrutturn, mentre le
istituziont ¢ gl wlio atiemo e
stratepie concordate per portare
avanh t proced:menty ¢ le autoriz-
zazioni necessanie Da eprle in
noi, dopo 'approvazione del Ci-
e, & entreri in una fse operstiva
durante la quale sora sempre ma
irnportante 1 lavoro die Anas e
tecuct dovranno svolgere sul ter-
ritorios ha concluse 1 sindaco di
Piombino.
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Il Tirreno Piombino

General Electric
20 milioni per il porto
il progetto va avanti

Il presidente Messeri 0ggi incontra Rossi e Calenda,
non ci sara competizione con il sito di Avenza

disamuele Bartolini
® PIOMBIHD

Nessuna competizione da par-
te di iombino. | lavoratori di
Avenza possone dormire son-
ni tranguilli.

I cantieri targati Ge Qil &
(;as - Nuovo lignone previsti
sulle banchine del porto di
Piombino faranno le stesse co-
se di Avenza: I'assemblaggio
dei moduliindustriali. Manon
toglieranno lavero al sito di
Avenza.

Tradotto. Guneral clecuic
Nuove Pignone sarchhe pron-
1a a realizzare nei 200mila me-
tri quadrati del poro un can-
tiere mullo simile a quello di
Avenza a partire dal 208
I'empi di realizzazione: 1 an-

no,

L'utilizzo delle hanchine del
pona di Piombine doviebbe
durare per 20 anni ¢ dovrebbe
prevedere un investimento di
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20 milioni di euro da parte di
Ge ¢ altri 20 du pare delle
ariendelocalidell'indotin.

Ma senza dare fastidio ad
Avenza. Questie alimeno le nol-
vie che filtrann dal maxi-incon-
tro annuale che fa multinazio-
nale americana de! pewolio e
del gas st tenendo in guestd
giorni al Teatra dell'Opera di
Firenze.

Comunque dalla direzione
Ge le bocche rimangono cucl-
tez iion o' nessuna dichiara-
ziane ufficiale a riguardo da
parie del presidente Massimo
Messeri né wantomeno dall’
aruministratore delegato Jef-
frey Immelt.

Intanto perd oggi ¢ provisto
un incontro tecnico a2 margine
dellz convention tra il presi-
dente di Ge-Nuovo Pignone
Massimo Messeri, il presiden-
tedclla Regione Enrico Rossic
il ministro dello Sviluppo eco-
noiice Carle Calenda che ri-
guarderd l'ulteriore impegno

del colosso amerlcano del pe-
toliv e Jdel gas nella nustra re-
gione.

Dungue, non solo Piombi-
no. Comunque se cosi fosse, il
rilancio del porio rmppresenie-
rebbe il seconde investimenio

iy grande della multinaziona-
ramericana in Toscanain po-
chi mesi. L questo nonostante
i tuoni ¢ i fulmini che arrivano
dal nuovo presidente Donald
Trump clie st chiedendo a
gran voce il rientro in pauria al-
le aziende a stelle e strisce.
Una vace che General Clectric
non starebbe ad ascoliare ri-
lanciando ancara di pill sulla
Toscana per la presenza di ma-
nodopera altamente specializ-
zata e di universith che garanti-
scono lo sviluppo di conoscen-
z¢ avanzate nel campo della
tecnologia. Ma facciamo un
passo indicwo. Vediame di
metlere in Gla gli evend che
hanna interessan negli vltimi
mcsi il porto di Miombino. 1} 1Y

settembre 20165l #conclusala
prima mw}:n vetso la conces-
sione dell'area del poro di
PMiombino o Ge Ot & Gas, la
quale aveva da tempo manife-
stato il proprio Interesse a in-
vestire con un cantiere di as-
semblaggio di moduli per l'in-
dustria del pewolio ¢ del gas,
La presadatto della conclusio-
nedella procedura dievidenza
pubblica ¢ swala comunicata
all'azienda che, nel luglio scor-
s0, aveva fallo istanza di con-
cessione Footas
di Piombino, Ge Oil & Gas ¢ ri-
sultala essere 'unica impresa
ad aver presentaio un proget-
1o per quest’area. Ora non si
aspetta altro che Pufficializza-
zione per 'assegnazione, men-
tre I'augurio di Ge pare sia il se
guente: che liter di approva-
zione per la realizzazione del
canticre per l'assemblaggio
dei modull industriali possa
concludersi quanto prima per
enrrare finalmente nella fase
esecutiva.
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The Medi Telegraph

| passeggeri crescono del 17% nei fre

porti del Nord Sardegna

Olbia - Bilancio 2016. | movimenti nave sono stati complessivamen-
te 2.100, dei quali 6.280 su Olbia, 1.100 su Golfo Arancie 1.770 su
Porto Torres.

Olbia - Il bilancio 2016 dei tre porti del nord Sardegna si chiude con un incre-
mento del 17,2% rispetio alla anno precedente. A Olbiq, Golfo Aranci e Porto
Torres sono transitati 4 milioni 430mila passeggeri, circa 650.000 in pit rispetio
al 2015. Numeri che collocano i fre scali controllati dall’ Autoritd pertuale del

Nord Sardegna in cima alla classifica dei porii del Mediterraneo, con dati tre
volte superiori al cabotaggio di Barcellona (1,3 milioni di passeggeri) e doppi
rispetto a Genova (2,1 milioni di passeggeri). L'incremento piu significativo si

registra a Olbia. Il porto della Isola Bianca si avvicina ai 3 milioni di passeggeri
(+15,04%), ma la crescita coinvolge anche Golfo Aranci (+14,10% con poco

meno di 600mila passeggerti) e Porto Torres (+27,25% con 895mila passeggeri).

| movimenti nave sono stati complessivamente 9,100, dei quali 6.280 su Olbia,
1.100 su Golfo Aranci e 1.770 su Porto Torres. Crescono anche i numeri del fra-
sporto merci con & milioni725 mila tonnellate trasportate su gommato (+3,3%)
e un milione di tonnellate di rinfuse solide e 500mila liquide registrate intera-
mente su Porfo Torres. | dati sul traffico passeggeri valgono al sistema dei por-
ti isolani una leadership internazionale su cui il commissario straordinario

dell’ Autorita portuale, Pietro Preziosi, sollecita approfondimenti di carattere
economico e politico. «Senza includere le crociere e calcolando il calo ge-
nerale del tfrasporto marittimon, afferma Preziosi, «il nord Sardegna ha rag-
giunto numeri impressionanti di sviluppo negli ultimi dodici mesi». Ai dati sui
passeggeri si aggiungono, infine, 210mila crocieristi: 193.750 sbharcati a Olbia
(108 nawi), 2570 a Golfo Aranci (13 navi) e 14.066 a Porto Torres (2 navi).
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Ansa

Porti nord Sardegna, 4,4 milioni di passeggeri nel 2016
Crescita del 17,2% per Olbia, Porto Torres e Golfo Aranci

(ANSA) - OLBIA, 1 FEB - Si chiude con circa 4 milioni e 430 mila passeggeri il bilancio 2016 dei
porti del Nord Sardegna.

Una crescita superiore al 17,2%, pari a circa 650 mila unita in piu rispetto al 2015. A tenere alto il
risultato & lo scalo di Olbia che, con i soli numeri prodotti dai traghetti, si avvicina a circa tre milio-
ni di passeggeri: superato di 400 mila unita il risultato del 2015, pari a +15,04%. A Porto Torres, il
nuovo bilancio 2016 si attesta a quota 895 mila passeggeri con un +27,25% rispetto allo scorso
anno, mentre Golfo Aranci sfiora quota 600mila, con un distacco percentuale, rispetto al 2015, del
14,10%. Superano 9.100 i movimenti nave sui tre porti: 6.280 su Olbia, 1.100 su Golfo Aranci e
1.770 su Porto Torres.

"Senza includere le crociere - spiega Pietro Preziosi, commissario straordinario dell'Autorita por-
tuale - e calcolando il calo generale del trasporto marittimo, il Nord Sardegna ha raggiunto numeri
impressionanti di sviluppo negli ultimi dodici mesi".

"Sono circa 650 mila passeggeri in piu, 400 mila dei quali - precisa Preziosi - solo ad Olbia, sono
la prova che queste tre realta costituiscono un ruclo chiave nel trasporto marittimo in Sardegna,
sempre piu porta del mediterraneo. Una leadership a livello internazionale sulla quale & necessa-
rio fare alcuni approfondimenti di carattere economico e politico".

Ai passeggeri trasportati su traghetto vanno aggiunti anche quelii crocieristici che, dato definitivo,
nel 2016 sono stati 210.386, cosi ripartiti: 193.750 su Olbia (108 navi), 2.570 su Golfo Aranci (13
navi) e 14.066 su Porto Torres (nove navi).
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L’Avvisatore Marittimo
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BILANCIO 2016

| passeggeri crescono del 17%
nei tre porti del Nord Sardegna

| bilancio 2016 dei ue poi
del word Sawdegra si chiode
con un incremiento del 17,2% ri-
spetto alla aneo precedente A Q-
hia, Golfo Amnci ¢ Porio Torres
sono transitati 4 milion 430mila
passegperi. circa 650.000 in pin
rispetto al 2013,
Numeti che collocane i e scali
controllati
del Nord Sardegna i cima alla
classifica dei poni del Medilerra-
neo. con dal tre volie superiori
al cabotagpio di Barcellona (1.3
milion: di passegoeri) ¢ doppi ri-
spetto a Genova (2.1 milioni di
passcgecri}. Lincremento pii si-
gnificativo si regisim a Olbia, 1)

poriedeilalsola Riancasi avvicina
ai 3 miliond di passepperi
(+15,04%), ma lacrescita coimvol-
ge anche Golfp Aranci ( H1-1,10%
conpoco meno di (imita passeg-
geri}e Poro Torres (127.25% con
R95mita passegpen). | movimenti
Ve sono stati complessiv ameme
9.100, dci quali 6.280 su Olbia,
1.100 su Golfo Arancie 1,770 su
Potto lomes. Crescono anche i nu-
mcti del trasporto mcrci con 3
milioni 795 wila tonncllate -
SpoTLNe su gonmalo (H3.3%) ¢
utt tilione di wnnellue di rinfuse
solide ¢ S0mila liquide registric
intetamente su Porto Tomres. | dat

sul traffice passeggen valgono al
sisiemadel pontiisolaniunaleader-
ship intemazionale su i il com-
missiriostmordinariodell” Awort-
tiportuale, PictroPreziosi, solleci-
ta approfondimenti di caraticme
cconomico ¢ politice. «Senza in-
cludere I crocicre ¢ calcelando
ilcalo generak delirasporio marit-
timon, affcrma Preziosi, =il nord
Sardegna ha mggiunto numen im-
pressionamti di sviluppo ucgh ulli-
widodici mesir, Aidatisuipasseg-
gerisiagpiungono, infine. 2 10nula
crocicristi. 193.750 sharcati a Ol-
bind 108 nay i), 257 Golfo Aranci
(13 navi) ¢ 14,066 a Pono Torres
(4 navi).



Gazzetta del Sud

La richiesta al Governo di mantenere |' Authority

Porti, mobilitazione (tardiva) a difesa di Messina-
Milazzo

1l sen. Mancuso: «Giusta la riforma ma lo Stretto ha la sua peculiaritas! Cinque Stelle all’
altacco: tutti coloro che erano per Gioia Tauro ora cambiano idea...

«Richiedere (' individuazione della sede dell'
Autorita di sistema portuale a Messina rispetto
a Giola Tauro»: lo chiede con forza'il senatore
di Area popolare Bruno Mancusao. «Una
richiesta - sottolinea il senatore - da motivare
non in maniera strumentale e demagogica,
come sta facendo il presidente Crocetta, ma
ponendo in evidenza la specificita dell' area
dello Stretto, che potrebbe avere nell' ambito
del sistera individuato un suo ruolo, fondato
su una funzionalita specifica di agenzia per la
mobilita e i trasporti nell’ area dello Stretto, e
di soggetito regolatore dei flussi nel pit ampio
bacino tirreno-ionico. Ho sempre sostenuto e
continuo a sostenere - prosegue Mancuso - |8
valldita strategica del sistema portuale
logistico definito del Mar Tirreno meridionale e
dello Stretto, che ha un carattere interregionale
ed individua un sistema di infrastrutiurazioni
polifunzicnali e complementari, comprendents
anche i porti che si affacciano sull’ area vasta
geografica dello Stretto. Un sistema che fa
parte di un disegno di riordinoc complessivo
della portualita in Italia, per renderla pil
competitiva, codificato in una normativa
arlicolata, che evidenzia anche i termini della
governance e della operativita delle varie
Autorita di sistema portuale, individuando quali
sedi delle varie Authority i porti cosiddetti "core”, secondo o schema predisposto negli anni passati dall’
Unione Europea. Era quindi ipotizzabile che tale regola fosse applicata appieno, anche se la stessa
normativa prevede la possibilitd di un' eventuale deroga per la sede delle Authority, su proposta delle
Regioni inleressate. A questa norma ritengo si sia attenuto il ministro Del Rio nel recepire la richiesta
formale presentata dal presidente della Regione siciliana per lo spostamento della sede dell' autorita di
sisterna portuale del Mare di Sicilia orientale da Augusta a Catania. Al di ia delle polemiche - conclude
Mancuso - ritengo necessaria una concertazione prima fra le regioni Sicilia e Calabria, conil
coinvolgimento delleCitld metropolitane di Messina e Reggio Calabria, e poi con il Governo nazionale,
per far sortire una proposta percorribile che, senza pregiudicare I' impianto complessivo del sistema
individuato, valorizzi appieno la specificita dei porti di Messina, Milazzo, Reggio Calabria e Villa San

Giovanni».

Sulle vicende dell' Autorita portuale, si registra anche I' affondo dei Cinque Stelle: «Ci siamo sempre
battuti - affermanc i parlamentari messinesi D' Uva e Zafarana - per la creazione di un' Authority dello
Strefto, & curioso che oggi i politici si ricordino di Messina e dell’ Autorila, e fannao sorridere le parole di

Gianpiero D’ Alia ¢ di altri che ieri eranc sostenitori accaniti dell' accorpamento con Gioia Tauro e
adesso hanno cambiato idea...».
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La Repubblica

Crocetta alla battaglia dei grandi porti

Catania preferita ad Augusta come sede dell’ Authority. Il governatore dice che era
contrario, Delrio lo smentisce Si spaccano il Pd e la giunta regionale. L' assessore
Marziano pronto a lasciare: "E un favore a Bianco e Pistorio”

EMANUELE LAURIA «E stata una seduta,

diciamo cosi, non molto serena». Non sono

ancora scoccate le 19 che Bruno Marziano,

assessore regionale alla Formazione, lascia la

riunione di giunta dopo aver battuto i pugni sul

tavolo. Dopo aver minacciato apertamente le

dimissioni: «Pretendo rispetto per me e

soprattutto per la mia provincia. Voglio essere

libero di esprimermi ma anche di orientare le

scelte che riguardano Siracusa. Altrimenti mi

considero libero dal mio ruolo». La battaglia

della Port Authority di Augusta, dell’ ente

gestore di uno dei piu grandi approdi

commerciali del Mediterraneo, raggiunge il

suo momento pit allo & Palazzo d' Orleans.

Il decreto con cui il ministro Graziano Delrio

sposia a Catania la sede dell' Autorila della

Sicilia orientale & diventato un caso politico

che spacca la giunta, la maggioranza, il Pd e

persino il celebratissimo distretto del Sud-Est,

che dovrebbe costituire I' interfaccia produtliva

di una Regione siciliana lenta e poco efficiente.

Subito dopo la pubblicazione del decreto di

Delrio, e le prime proteste dalla provincia

siracusana, Crocetta aveva dettc a una radio

privata di non avere responsabilita sulla scelia:

«Venerdi il ministro Delrio mi ha mandato la

nota con cui mi si chiedeva di fare la nomina dell’ Autoritd portuale di Catania e io ho gia risposto al
ministro che non ero d' accordo, con nota scritta ».

Ma e un' affermazione smentita dallo stesso Delrio che sul sito del ministero ha pubblicato una lettera di
Crocetta, datata 12 settembre, in cui il governatore chiedeva esplicitamente di indicare Catania come
sede dell’ Authority. A quel punto, Crocetta si € trovato davanti a un fuoco di fila: all' attacco tutti i
deputati siracusani del Pd, il sindaco del capoluogo aretuseo Giancarlo Garpzzo (fedelissimo di
Faraone) ma anche i 5 slelie, che esprimono il prime ciltadine di Augusta Concetla Di Pietro e che con
Giancarlo Cancelleri danno del «mentitore seriale» al governatore e parlano apertamente di «scippo da
campagna elettorale». Lo stesso Delrio evidentemente non & stato entusiasta della reazione di Crocetta,
tanto da telefonare a Garozzo per riaffermare, dice il sindaco. «che la sede giusta rimane guella di
Augustar. || mativo? Presto detlo: Augusla & uno dei 14 porti "core” d' llalia, che per ampiezza e fraffico
dovrebbe ospitare le autonta. Salvo diversa indicazione delle Regioni. Appunto. In questa vicenda, puo
succedere che un renziano come Garozzo si esprima nello stesso identico modo dei grillini (<E stato
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uno scippor) e che rompa con un altro renzianc quale Enzo Bianco, il sindaco di Catania; «Abbiamo
inseguito il sogno delle politiche di area vasta affinché le province di Catania, Siracusa e Ragusa
collaborassero e ci eravamo impegnati in questa direzione davanti al presidente Napolitano. Oggi ci
troviamo a occuparci di banali atti di prevaricazions ». D' altronde, lo stesso Marziano non si nasconde:
«In questa vicenda la politica catanese, rappresentata dal sindaco Bianco ma anche dall' assessore alle
Infrastrutture Pistorio, ha pesate di pid di quella siracusana. Ne prendo atto, ma questa scelta non ha
alcun fondamento giuridico ed economicos.

Non é solo una questione di campanile, sia chiaro: perché in ballo ci sono finanziamenti per
infrastrutture da oltre 140 milioni di euro. Crocetta, in giunta, si  difeso ricordando tra I altro che il porto
di Augusta é stato al centro dell’ inchiesta petrolic (che vede tra gli indagati lvan Lo Bello e I'
imprenditore Gianluca Gemelli, per i quali i pm di Rema hanno avanzato una richiesta di archiviazione).
Di certo, la materia non porta granché fortuna a Crocetta che, come ricordato dal segretario della Cgil
Michele Pagliaro, a settembre «ha prorogato un’ autorita che non esiste come quella di Trapani» e ha
bocciato I' ente unico dello Stretto con sede a Reggio Calabria aperché cosi la 'ndrangheta si espande
in Sicilia ». Sullo sfondo, anche le ultime dinamiche interne del Pd. Perché contro Crocetta, che
smentisce di avere un feeling con Michele Emiliano e si definisce «pil renziano di tanti renziani doc», la
battaglia & ora capeggiata da Marziano e dal deputate Giuseppe Zappulla, due esponenti della sinistra
bersaniana che minaccia la scissione. Di certo, la questione dei porti € una bomba gia deflagrata nel
grande anno delle elezioni.

©RIPRODUZIONE RISERVATA | 5 stelle: "Scippo da campagna elettorale” E naufraga pure il Distrettc
del Sud-Est ©RIPRODUZIONE RISERVATA.

EMANUELE LAURIA
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La Repubblica

| PUNTI

IL DECRETO Il 26 gennaio il ministro Graziano
Delrio firma il decreto con cui si stabilisce che
Catania diventa sede dell’ autorita portuale
della Sicilia orientale LA PRESA DI DISTANZE
Il governatore Crocetta dice che la
competenza non é sua Ma Delrio lo smentisce
pubblicando sul web una lettera del
governatore in cui indica Catania come sede
LE POLEMICHE Il Pd siracusano in rivolia,
come i 5 stelle. L' assessore Bruno Marziano
minaccia le dimissioni Il governatore Crocetta
studia una soluzione.

EMANUELE LAURIA

-—~———————,,, Y
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Ferpress

Autorita portuale Mar Sicilia Orientale: Crocetta, al MIT ho chiesto
rinvio costituzione Autorita unica per la Sicilia orientale

(FERPRESS) - Palermo, 31 GEN - “Tutta la corrispondenza col ministero delle Infrastrutture, & stata finalizzata a chie-
dere il rinvio delle autorita portuali cosi come sono. Infatti, la nota del 12 settembre 2016 prot. 15404 da me inviata, si
conclude con la richiesta di mantenimento dell’autonomia finanziaria ed amministrativa dell’ Autoriti. Lo dice in una
nota il presidente delia Regione siciliana, Rosario Crocelta.

“In pratica, abbiamo chiesto al Ministero di rinviare la costituzione dell’avtorita uwnica per la Sicilia orientale di 3 anni.

In atto circola in rete una ricostruzione parziale, in cui non viene riportata la parte finale della mia comunicazione”,
specifica ancora Crocetta.
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La Sicilia

Crocetta e i porti «<Augusta in ritardo ma resta |l
"core”»

«Polemiche inutili sull' Autorita data a Catania lavoreranno in sinergia per crescere
insieme»

TONY ZERMO CATANIA. «Questa guerra dei

porti & sciocca e ci stanno facendo sopra una

bassa speculazione politica, sopraliutio i

cinque stelle che sono stati tutti zitti quando

scoppiavano gli scandalin, dice il presidente

della Regione Rosario Crocetta.

«Mi vogliono fare litigare anche con il ministro

Delrio con il quale sono in buona sintonia -

continua Crocetta -. |l porto di Augusta resta

“core” secondo la classificazione dell' Unione

europea, e nessuno vuole sminuire questo

litclo, tanio meno io. Solo che il porto di

Augusta non & ancora pronto per assumere

questo ruole, deve fare altri lavori, ha avuto di

recente la sospensione di uno stanziamento

comunilario. Quindi se c¢' & una pausa di

riflessione sulle condizioni effettive dei porti a

che serve gridare allo scandalo, fare queste

battaglie municipalistiche? Si tratta solo di

dare soltante per due anni la guida del sistermna

marittimo a Catania evitando che il porio

catanese, al centro del traffico dell’ Isola e al

servizio di una grande citta del Meridione,

venisse umiliato. Restiamo calmi, discutiamo,

troviamo il modo di dialogare senza voler

sopraffare. Non ci deve essere competizione

tra Augusta e Catania, ma leale sinergia

operativa. A che serve suscitare rivolte e critiche assurde quando i fatti sono ben chiari? Ripeto,
Augusta restera "core" per sempre, ma diamaogli il tempo giusto per atlrezzarsi e per scrollarsi di dosso
tutto le storie del passato che non voglio rivangare per carita di patria e perché dobbiamo quardare
avanti».

In effeiti a imporre una fase di riflessione sono stati i recenti scandali che hanno messo in moto le
Procure. Ricordate il progetto di Gianluca Gemelli e della sua «parrocchietta» confindustriale che voleva
imboscare il petrolio della Basilicata in una zona del porto augustano in attesa che il prezzo primo o
dopo salisse? Ci furono trattative, pressioni, il ministro dello Sviluppo Economico Federica Guidi,
compagna di Gemelli da cui ha avute un figlio - quella che gli diceva: «Mi traiti come una sguattera del
Guatemalan» - dette le dimissioni dopo I' apertura dell’ inchiesta giudiziaria. Entrd in questo turbinio il
giovane presidenle dell' Autorita portuale Alberlo Cozzo, coinvolto suo malgrado in queste indagini sulle
«influenze», il nuovo reato che non riguarda certo il raffreddore, bensi la possibilita di usare il peso

politico per scopi illegittimi. E nel poro di Augusta le influenze politiche erano numerose e pesanti.
Anche Cozzo, uno dei pochi laureati in Scienze marittime, profondamente turbato venne mandato a
¢asa e sostituito da un ufficiate di Marina, il capitano di vascello Donato.

Tutta questa aggrovigliata situazione ha fatto «preoccupare» le aulorita di governo che sono arrivale
alla decisione di una pausa di due anni nella leadership augustana per dare il giusto tempo di sanare le
ferite ambientali e completare I' infrastrutturazione che deve rendere il porio competitivo. Quindi
lavorare in serenita con la certezza di un futuro utile alla Sicilia. Le guerre di campanile sono.
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La Gazzetta Marittima

Cargo “Sigma” in partenza per la Turchia

LIVORNO - Potrebbe essere “liberato” entro la settimana dalla Capitaneria di porto
il cargo "Sigma", incagliatosi all’Ardenza a meta gennaio e successivamente salvato
con una brillante manovra dei rimorchiatori dell'impresa Neri. Inizialmente bloccato
dall'inchiesta sull'ipotesi di pericolo di naufragio colposo, & stato dissequestrato la
settimana scorsa dalla procura di Livorno. Rimangono in piedi I'indagine per il co-
mandante e 'inchiesta amministrativa della Capitaneria, ma entrambe sarebbero

sulla via di soluzione, non essendoci stati né danni alle persone né di inquinamento
alla costa.

Tutte le operazioni sono state svolte con il controllo dello studio legale Vaudo Paggi-
ni & C. in rappresentanza del P&I e con l'assistenza dell’'agenzia raccomandataria
Argosy s.r.l. di Via Leonardo da Vinci, che si & occupata anche delle esigenze
dell’'equipaggio e dei contatti con |'armatore ucraino.

Il cargo Sigma, secondo le ispezioni effettuate dagli esperti, avrebbe riportato
nell'incaglio alcune cricche all’'opera viva e danni al timone, senza pero vie d'acqua.
Dovrebbe far rotta a rimorchio per la Turchia dove I'armatore ha deciso di effettuare
le riparazioni in un locale bacino di carenaggio.
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La Gazzetta Marittima

A Marina di Carrara un anno di Guardia
Costiera

MARINA DI CARRARA - Si & concluso un anno particolarmente impegnativo ma
molto soddisfacente per la Capitaneria di Porto di Marina di Carrara che ha visto i
propri 58 militari impegnati su tutto il litorale di giurisdizione, a terra ed in mare, a
costante presidio della sicurezza dei cittadini, dei traffici marittimi, del patrimonio
ambientale, ed in particolare, della salvaguardia della vita umana in mare.

La soddisfazione principale sta nel fatto che nell’anno appena trascorso non si sono
registrati incidenti rilevanti in mare. Questo ¢ stato possibile anche grazie ad una
attenta attivita di prevenzione, informazione e sensibilizzazione tramite incontri mi-
rati con le varie associazioni di categoria (in particolare dei balneari) e gli studenti,
con conferenze tenute presso gli Istituti Scolastici, progetti di alternanza scuola -
lavoro {(coinvolti due Istituti del comprensorio apuano) - e tramite i consueti campi
giovani estivi.

L'anno appena trascorso ha segnato l'importantissimo evento del cinquantesimo
anniversario della tragica scomparsa del Capitano di Porto Michele Fiorillo, Medaglia
d’Oro al Valor di Marina (alla memoria), Comandante del porto e Capo del Circon-
dario Marittimo di Marina di Carrara dall’aprile del 1965 al luglio del 1966, perito
tra i flutti delle acque prospicenti il camping internazionale di Marina di Massa nel
tentativo di salvare due turisti tedeschi ed il proprio equipaggio. Lo storico anniver-
sario & stato celebrato solennemente il 6 luglio scorso, alla presenza della Signora
Marina Fiorillo (unica figlia di Michele Fiorillo) e del Direttore Marittimo della Tosca-
na, Capitano di Vascello (CP) Vincenzo Massimo Di Marco, con numerosi eventi, ed
una Santa Messa celebrata, dal Vescovo della Diocesi di Massa, Carrara e Pontre-
moli, Monsignor Giovanni Santucci.
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In merito all’attivita operativa, nel 2016, 14 sono stati i soccorsi operati in mare
dalla Guardia Costiera di Marina di Carrara, 22 le persone salvate ed assistite. La
Guardia Costiera, durante l'intera stagione estiva, ha poi garantito, con la consueta
operazione “Mare Sicuro”, la sicurezza in acqua e sulle spiagge, mantenendo una
costante presenza sul tutto il territorio di competenza, reprimendo ogni fatto illeci-
to, a presidio dell’ordinato svolgimento delle attivita ludico - diportistiche.

In relazione ai numerosi compiti istituzionali affidate al Corpo delle Capitanerie di
porto - Guardia Costiera, fra i quali — oltre la ricerca ed il salvataggio della vita u-
mana - ricordiamo i compiti relativi agli usi civili e produttivi del mare, il comando,
la governance dei porti, ia vigilanza su tutte le attivita marittime e portuali e lo
svolgimento di tutte le altre funzioni di Autorita marittima, la tutela della sicurezza
della navigazione, del traffico e del trasporto marittimo ed inoltre la salvaguardia e
la protezione dell'ambiente marino e marino-costiero e la tutela degli stock ittici e
la vigilanza sulle attivita e sulla filiera deila pesca, si riportano, di seguito, gli ulte-
riori risultati nell’anno appena trascorso.

1774 miglia nautiche percorse in operazioni di polizia marittima eseguite per mezzo
delle unita dipendenti, con un un totale di circa 3700 controlli complessivi in mate-
ria di ambiente, pesca, traffico mercantile, diporto nonché sul rispetto
dell’ordinanza balneare e delle disposizioni del Codice della Navigazione in genere,

In tema di sicurezza della navigazione, gli Ufficiali del Nucleo “Port State Control”
della Capitaneria di marina di Carrara hanno ispezionato 22 navi battenti bandiere
straniere. Dai controlli effettuati, a bordo delle stesse, 2 di queste sono state dete-
nute in porto, fino al ripristino delle carenze evidenziate, poiché non rispettavano
gli standard minimi imposti dalla pertinenti Convenzioni internazionali. Nel corso
dell’attivita sono stati elevati, a carico dei comandanti delle navi ispezionate, 4 ver-
bali di illecito amministrativo e 2 notizie di reato sono state comunicate all’Autorita
Giudiziaria per violazioni di norme in materia di sicurezza della navigazione. Gli Uf-
fici Tecnica e Sicurezza della Navigazione hanno, inoltre, rilasciato 38 autorizzazio-
ni.
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Sul fronte della salvaguardia ambientale e del pubblico demanio marittimo, il per-
sonale della Capitaneria, durante l'intero arco dell’anno, ha provveduto a reprimere
ogni fatto illecito costituente un pericolo o un effettivo danno all’'ambiente maritti-
mo e costiero, eseguendo oltre 2000 controlli in queste ambito. In linea con la di-
rettiva del Ministro Delrio, 10 notizie di reato sono state comunicate alla Procura
della Repubblica di Massa per occupazioni od innovazioni abusive eseguite sul de-
manio marittimo e 8 sono state le comunicazioni di reati inerenti illeciti a rilevanza
ambientale.

La Capitaneria di porto di Marina di Carrara ha poi preso parte, sotto il coordina-
mento della superiore Direzione Marittima di Livorno, all'iniziativa Ministeriale de-
nominata “Bollino blu”, volta al rilascio, dopo verifica a bordo, di appositi bollini alle
unita da diporto in regola con la normativa nazionale in vigore. Un‘iniziativa tesa ad
evitare, da una parte duplicazioni dei controlli in mare per il diportista e, dall’altra,
a garantire maggiore efficienza per I'Amministrazione nell’attivita ispettiva. Sono
stati rilasciati nelle acque prospicienti il litorale apuano un totale di 113 Bollini blu.

Nell’anno appena trascorso & proseguita anche {'intensa attivita di controllo di ogni
elemento della complessa filiera della pesca marittima, dal mare alla tavola del
consumatore.

L'articolata attivita di prevenzione e repressione, eseguita a terra dal personale del-
la Capitaneria, si & articolata in numerose “operazioni complesse” tutte condotte e
coordinate a livello regionale dalla superiore Direzione Marittima della Toscana,
quale Centro Controllo Area Pesca della Toscana.

L'attivita di vigilanza e repressione degli illeciti ha interessato molteplici esercizi
quali punti di sbarco, unita da pesca, piccola e grande distribuzione, grossisti, com-
mercianti, ristoranti e si estesa in tutta la provincia apuana, Lunigiana compresa,
con 972 controlli eseguiti. Durante, la verifica della corretta applicazione della nor-
mativa nazionale e comunitaria vigente in materia di commercializzazione dei pro-
dotti della pesca, sia catturati dalle marinerie locali, sia provenienti da altri mercati,
soprattutto quello d‘importazione, in particolare la verifica della corretta etichetta-
tura e tracciabilita dei prodotti, attraverso I'analisi dettagliata della documentazione
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commerciale al fine di scoprire frodi in commercio e procedure di vendita inganne-
voli a danno del consumatore finale {e dei commercianti onesti). Facendo un reso-
conto dell’attivita svolta in questo settore, un dato significativo & sicuramente forni-
to dai 35 sequestri in materia amministrativa eseguiti dagli Ufficiali/agenti di polizia
giudiziaria del Corpo, parliamo di oltre una tonnellata e duecento chilogrammi di
prodotto ittico sequestrato per violazioni della normativa nazionale ed europea in
materia di tracciabilita del prodotto e sicurezza dei consumatore.

La Capitaneria di porto, ricordiamo, rappresenta lo ‘sportello unico del mare’, al
servizio dei cittadini e di tutta I'utenza marittima. Proprio a favore deila Gente di
Mare, la Capitaneria di Marina di Carrara ha tenuto nell'anno scorso 14 sessioni di
esame MAMS che hanno visto la partecipazione di oltre 140 candidati e 102 sono

stati i certificati IMO STCW rilasciati, adeguati o rinnovati ai marittimi locali per po-
ter esercitare la loro professione.

A favore dei diportisti sono state tenute 25 sessioni d'esame, con 142 candidati e-
saminati di cui 84 sono risultati idonei. 462 sono state le patenti nautiche comples-
sivamente rilasciate, rinnovate o convalidate.

Si riassumono, di seguito, alcuni numeri salienti relativi anno da poco trascorso:

- Ordinanze di polizia marittima emesse: 111;

- Notizie di reato: 30;

- Sanzioni amministrative comminate: 175;

- Totale in euro sanzioni amministrative: oltre 180.000 euro.

La Guardia Costiera di Marina di Carrara ricorda il Numero Blu 1530, attivo ogni
giorno, H 24, per qualsiasi emergenza in mare.
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“Pasto buono” della Tirrenia per i bisognosi an-
che ad Olbia

PORTO TORRES - Il progetto “"Pasto Buono” della Onlus QUI Foundation arriva an-
che a Porto Torres grazie alla Compagnia di navigazione Tirrenia, che mettera a di-
sposizione i pasti invenduti dei ristoranti delle sue navi alla Onlus Mirade di Porto
Torres, che si occupera di ritirare il cibo dalle navi e consegnarlo a chi he ha mag-
giormente bisogno. L'iniziativa prevede che tutti i pasti invenduti e perfettamente
conservati a bordo delle navi Tirrenia che approdano quotidianamente a Porto Tor-
res siano donati alle persone e alle famiglie assistite dall’associazione Mirade. Il pro-
getto prende vita nella citta grazie al prezioso supporto del Comune di Porto Torres,
che ha messo a disposizione il punto di solidarieta per la consegna dei suddetti pasti
e alla collaborazione dell’associazione di volontariato Mirade, che ritirera ogni giorno
I'invenduto e lo consegnera a chi ne ha bisogno.

Una vera e propria sfida per arginare lo spreco alimentare a favore di coloro che so-
no in difficolta e non hanno l'indispensabile per vivere. L'iniziativa, oltre che a Porto
Torres, grazie alla collaborazione di Tirrenia, & stata attivata anche nej porti di Ca-
gliari, Napoli, Genova e Civitavecchia.

“Tirrenia e tutto il Gruppo Onorato Armatori hanno da sempre dato il loro incondi-
zionato sostegno a questo meraviglioso progetto, che sta proseguendo con succes-
so in molti porti italiani e che ora abbiamo il piacere di vedere sviluppato anche a
Porto Torres - dichiara Pietro Manunta, presidente di Tirrenia -. La nostra battaglia

contro lo spreco alimentare continua e si rafforza, con l'obiettivo di aiutare sempre
piu persone e famiglie in difficolta”.
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"La collaborazione tra la nostra Onlus e Tirrenia, avviata nel 2014, ha reso possibile
il nostro progetto Pasto Buono nei porti di Genova, Civitavecchia, Napoli e Cagliari.
Porto Torres era tra i nostri obiettivi e, grazie all’associazione Mirade e al fonda-
mentale supporto del Comune, siamo riusciti a portare Pasto Bucno anche qui -
commenta Gregorio Fogliani, presidente di QUI Foundation -. Il lavoro svolto insie-
me a Tirrenia ha gia fornito ottimi risultati e lo stesso ci aspettiamo su Porto Tor-
res. Con Pasto Buono sulle navi riusciamo a recuperare centinaia di pasti a settima-
na in ogni porto, aiutando altrettante persone. E questo ha un impatto sia dal pun-
to di vista sociale che da quello ambientale”.

“Abbiamo accolto favorevolmente questa iniziativa — sottolinea il sindaco di Porto
Torres, Sean Wheeler - stabilendo di assegnare all’associazione Mirade uno spazio
per la distribuzione dei pasti in uno stabile comunale che si trova al centro della no-
stra citta, la Casa delle Associazioni, simbolo non solo “fisico” dell’azione in sinergia
svolta dai volontari che ci supportano nelle attivita di sostegno ai cittadini bisogno-
si. Il Pasto Buono tiene conto di tutti quei temi che stanno a cuore alla nostra Am-
ministrazione: la riduzione degli sprechi alimentari, la protezione della dignita della
persona e la sostenibilita ambientale. Ringrazio Qui Foundation, Mirade Onlus, tutti
i volontari e naturalmente Tirrenia per la sensibilita dimostrata verso il nostro terri-
torio con questa iniziativa congiunta”.

RASSEGNA STAMPA



Informatore Navale

"TRASBORDATO” IL PONTONE ULISSE DELLA
PRYSMIAN NELLA RADA E NEL PORTO DI
POZZUOLI

Porzuoli, 31 gennaio 2017 - Operazioni senza precedenti guelle andate in scena oggi nella rada del porto di Pozzuoli, proprie nelle
acque prospicienti i1 lungomare Perting, dove, a borda della nave bacino SWIFT, di circa 30mila onnellate di stazza,con una Jun-
ghezza di 181 meiri e larga 32 metri. & giunte il pontone ULISSE pronto per essere sharcato ¢ successivamente condotto in porio
per  lormeggio  presso il Molo  Caligoliono  per  le  successive  operazioni  di  imbarco  di cavi  elettrici.
A tutela della sicurezza della navigazione ¢ dell’ambiente, 1"'Ufficio ¢ircondariale marittimo - Guardia costiera di Pozzuoli ha chia-
mato a raccolla in largo anticipo itk i servizi leenico naotici (piloti. ormeggiatori, rimoerchiatori). gli operatori portuali. gli agent
marittimi ed i rappresentanti delle societh di gestione delle due unitd e, a seguito di mirate rivnioni teenico-operative, sono state
individuate e modalith  per  la cometta esecuzione ¢ wuscita delle operazionicliccare  per  ingrandire
Ly nave bacino SWIFT & giunta in rada nella mattinata di domenica 29 gennaio w.s. ¢ sino all’odierna alba ha effetuato tutte le
deficate operazioni di ancoraggio e successiva immersione nel punto di fonda assegnato. L'immersione della nave bacino, in gergo
marinareseo conosciuta come operazione di ballasting. consente all’unith di imbarcare acqua nelle casse di zavorra in modo da
raggiungere una profonditd tale da consentire all’unitd trasportata ¢ presente a bordo di raggiungere la sua autonoma galleggiabiliti
[ navigahilitd.
Per lo sharco del pontone ULISSE. ed il successivo trasferimento presso Ja banching portuale di Pozzuoli, sono stani impiegati due
rimorchiatord, provenienti dal porto di Napoli. che hanno provveduto a “sfilare” il pontone dalla nave bacino, con un’operazione
alizmente delicata per I"alto grado di precisione necessaria per evitare contatti fra e strutture della nave bacine, con quelle del pon-
tone, anche in considerazione delle dimensioni delio stesse pontone, Junge oltre 120 metn ¢ largo 34 metri,varate lo scorso anno.
La sola operazione di sbarco ha avuto, infatti. una durata di oltre tre ore. al termine della quale. divenute ke due uniti completamen-
te autonome, la nuve bacino ba iniziato le operazioni di de-ballasting. ovvero di svuotamento delle casse di zavorea per la successi-
va ricmersione, ¢ il pontone ULISSE. trasportate dai due rimorchiatori, perché non astopropulso. ¢ stato condinto in porto presso fa
banchina del molo Caligoliano dove rimarrd ormeggiato per 1'esplelamento di operazioni commerciali cd adeguamenti teenici.
L operazione, si & svolta sotto la continua supervisione ed il coordinamento dei Militart della Guardia Costicra di Pozzuoli, presenti
in zona operazioni a bordo della motovedetta CP 711, ed, a detta del titolare dell’ Ulficio circondariale marittimo di Pozzuoli. &
perlettamente riuseita grazie alla professionalitd dimostrata dalle diverse compagini coinvolle che hanno operato sinergicamenle a
tutela dei beni nave. dell’ambiente e della sicurezza della navigazione.Prysmian Group ha un suo stabilimento ad Arco Felice rite-
nuto tra 1 mighori al mondo del gruppo & leader mondiale nel setiore dei cavi ¢ sistemi per energia e telecomunicazioni. Con qua-
si 140 anni di esperienza, un tturato di cirea 7,5 miliardi di Eueo nel 2015, oltre 19000 dipendenti in 50 Paesi ¢ 88 impian-
ti produttivi. il Gruppo vanta una solida presenza nei mercatt tecnologicamente avanzati ¢ oflre la piit ampia gamma di prodotti,

servizi, teenologie e know-how,

La societd opera nel business del cuvi ¢ sistemi terrestri ¢ sottomarini per I trasmissione ¢ distribuzione di energia, cavi spe-
ciali per upplicazioni in diversi comparti industriali e cavi di media e bassa tensione nell’ambito delle costruzioni ¢ del-

le infrastrutture.

Per le telecomunicaziont il Gruppo produce cavi e aceesson per la trasmissione di voce, video e dati, con un’ofterta completa di
fihra oltica, cavi ottici e in rame ¢ sistem di connettivita.
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La Gazzetta Marittima

Il Porto dei piccoli in missione a Olbia

: e o OLBIA - E’ salpato da Genova alla
volta della Sardegna il bastimento dell’Associazione Il Porto dei piccoli, carico di
tutto I'amore e la serenita del mare, con una missione davvero speciale: accompa-
gnare il piccolo Gioele dalla sua abitazione di Olbia a Roma per sottoporsi ad
un'importante visita specialistica. Gli operatori ludico-pedagogici del Porto dei pic-
coli sono sbarcati sull’isola per coinvolgere il piccolo ed i suoi fratelliini con il fascino
e il divertimento del mare ed offrire distrazione e sostegno psicologico a tutta la fa-
miglia, nell’attesa di partire insieme in aereo alla volta dell'Ospedale Pediatrico
Bambino Gesu di Roma. Un importante compito li aspetta: trasformare I'attesa, il
viaggio verso la Capitale e i giorni di degenza per le visite di Gioele in un viaggio
colorato e divertente, in cui la fantasia possa aiutare a stemperare timori e paure,
e dove il bimbo ed i suoi familiari non siano soli ad affrontare questa grande impre-
sa. Con il Progetto “"Missione Family Care” Il Porto dei piccoli offre supporto logisti-
co e piscologico alle famiglie costrette ad affrontare viaggi lontano da casa per ga-
rantire ai propri bimbi cure e visite specialistiche, seguendole anche nel percorso di
degenza e nelle successive cure a casa. Entrando in punta di piedi nelle case e nel-
le vite dei bimbi che vivono I'esperienza della terapia, gli operatori dell’Associazione
offrono ascolto, condivisione ed una presenza amica, coinvolgendoli con attivita de-
dicate ispirate al mare per distrarli ed aiutare la famiglia a far fronte alla difficolta,

per ritrovare quella dimensione di serenita che la malattia ha in qualche modo alte-
rato.
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